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Vizualizace dalnice, pouzitd na obalce, neodpovida nové némecké normé uplatnéné pri
projektovani Prlichozi némecké dalnice, a to Sitkou zpevnéné i nezpevnéné krajnice.
Zpevnéna krajnice o Sifce 2,25 m by tvorila odstavny pruh, nezpevnéna krajnice o Sifce
2 m pak prechod mezi dalnici a okolni krajinou.
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PREDMLUVA K II. DILU

Druhy dil publikace o prlichozi némecké dalnici vychazi s tfiletym odstupem, nebot’ kompletovani historickych dokumen-
tarnich materiald bylo z mnoha pficin pracnéjsi.

S popisem nedokoncené prlichozi dalnice jsme se v I. dilu rozloudili jizné od obce Lysice (nedaleko Boskovic). Navazujici
stavebné netypicky a pfitom mimoradné zajimavy usek byl jiz popsan samostatné v kapitole €. 7 s nazvem Némecka
prlichozi dalnice - ,Ctyfmosti” v publikaci Stavby, kterym doba nepfala (Reditelstvi silnic a dalnic, 2006).

Samostatnou kapitolou ,Ctyfmosti” zacina i II. dil publikace Némecka prlichozi dalnice. PokraCuje celym rozestavénym
Usekem, ktery mélo na starosti stavebni feditelstvi ve Vidni, a to mezi obcemi VSechovice nedaleko Kufimi a Ledce u Rajhra-
duuBrna.

V publikacich Stavby, kterym doba nepfala (véetné prvniho vydani pod nazvem Poslové zapomenuté budoucnosti),
Némecka priichozi dalnice, I. dil - Severni Usek, 70 let dalnic ve fotografii a v tomto druhém dilu Némecké priichozi dalnice —
Jizni Usek jsme se pokusili podat uceleny obraz o vystavbé dalnic na nasem Gzemi v letech 1938 az 1950. K Uplnosti chybi
podrobnéjsi popis tzv. sudetské dalnice, rozestavéné v okoli mést Cheb a Liberec. K vystavbé této velkoryse pojaté dalnice,
avsak ze zatim nezjisténych pficin utlumené podstatné dfive nez vystavba ostatnich dalnic, existuji bohuzel pouze fragmen-
ty. I ty jsme maximalné vyuzili pro historickou dokumentaci.

Dosud vydané publikace probudily zna¢ny ohlas pamétnik{ a jejich potomkd&. Na zakladé jimi poskytnutych material pfi-
pravujeme dalsi, tentokrat fotografickou publikaci s (pseudo) reportdznim charakterem s nazvem: ,Na stavbach dalnic”.
Bude pojata jako tzv. fotopribéh a doufame, ze vystihne dobovou atmosféru, ve které s maximalnim nasazenim pracovali na
stavbé dalnic nasi dédeckové a otcové. Smutnym faktem je, Ze jejich Usili priSlo v roce 1950 nepochopitelnym mocenskym
zasahem do znacné miry vnivec.

Tomas Janda, Vaclav Lidl
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KAPITOLA 1 - ,CTYRMOSTI”
HISTORIE PROJEKTU

Projekt némecké prlichozi dalnice byl vypracovan na zakladé
dohody mezi viddami Cesko-Slovenska a Némecka na sklon-
ku roku 1938, tedy jesté pred obsazenim zbytku naseho statu
némeckymi vojsky. Stavba byla zahajena az po okupaci dne
11. dubna 1939.

Do cesty némecké dalnice se pobliz mésta Cernd Hora posta-
vil vybézek Hornosvratecké vrchoviny. Pfi prvnich obhlidkach
trasy dalnice némecti projektanti pocitali s prlichodem dalnice
vychodnéji od pozdéji schvalené trasy a to i za cenu velkych
zemnich praci v nepfiznivém terénu. Po pfichodu Ing. Dr. H.
Lorenze na misto vliadniho rady povéreného vystavbou této
dalnice byla trasa dalnice pfehodnocena a po zvazeni nékolika
dalSich variant bylo rozhodnuto prekonat ndhorni plosiny za-
padné od Cerné Hory takika pfimkou a to i za cenu velkych
zemnich praci vCetné stavby dvou (resp. ctyr) velkych dal-
ni¢nich mostd. Plvodné se pocitalo s tim, Ze hluboka udoli fic-
ky Lubé a Hlubockého (nyni Dvorského) potoka prekona dal-
nice dvéma Zelezobetonovymi obloukovymi mosty. V pfipadé
stavby most(l v této podobé by doslo k likvidaci pfirodni pa-
matky ,Krkatd baba”. Proto navrhl Ing. Dr. Lorenz rozdéleni
dalnice do dvou samostatnych téles. Osy samostatnych téles

Balcak LOBIE - WiGT

byly od sebe vzdaleny cca 140 m a prfirodni pamatka Krkata
baba by se nachazela mezi nimi. Tim by doslo i k rozdéleni
jednotlivych dopravnich pasl a byly by postaveny Ctyfi sa-
mostatné mosty. Po vypuknuti valecného konfliktu byl pro-
jekt mostd znovu pfehodnocen a konstrukce mostll zméné-
na na mosty betonové s malym rozpétim obloukd oblozené
velkymi kamennymi kvadry (ponékud archaické, Némci vSak
oblibené Feseni — pfi stavbé takovychto most(i nebylo tfeba
velké mnoZzstvi oceli, ktera byla prednostné dodavana pro vo-
jenské ucely).

Na jafe 1940 bylo rozhodnuto postavit prozatim pouze jedno
ze samostatnych dalnicnich téles a provoz po ném vést do-
Casné obousmérné.

Stavebni prace na stavbé dalnice probihaly az do pocatku ro-
ku 1942, kdy byly k 30. dubnu 1942 zastaveny.

Stavebni zafizeni a ¢ast pracovnich et byly poté prevedeny
na rdzné prace pro vojenské Ucely. Po vélce doslo v letech
1945-1947 k demontdzi zbylych stavebnich zafizeni a odvozu
pouzitelného stavebniho materidlu. Od té doby je stavenisté
dalnice opusténé.

Tuto kresbu proveden projektu Ctyfmosti mél Lagerfiihrer (vedouci tabora) Karl Petschke v pfedsini své kancelafe v tabofe Vier
Briicken I. V tomto tabore byl jesté umistén model celého projektu Ctyfmosti. Co se s nim stalo, se nevi.
Cely napis na horni strané je nasledujici: Perspektive Baustellenrichtung Briicke Lubie-West

(Perspektiva stavebniho provedeni mostt Lubé-zapad)




ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Zacatek popisovaného useku dalnice:
dalni¢ni kilometr 483
(staniceni od berlinského dalni¢niho okruhu: kfizovatka ,Schénefelder Kreutz”)

Konec popisovaného useku dalnice:
dalnic¢ni kilometr 493
(staniceni od berlinského dalni¢niho okruhu: kfiZzovatka ,Schénefelder Kreutz”)

Mosty pres udoli Lubé: (Talbriicke Lubie)

Zapadni most: (Talbrticke Lubie West)

Délka: 360 m

Sitka: 16 m

Vyska: 53 m

Pocet obloukd: 14

Délka mostu je pocitana vcetné severnich mostnich kfidel. Na hrbeté mezi obéma mosty byla mostni kfidla obou most
spojena a dalnice byla vedena ve vySce cca 5 m nad Urovni hibetu.

Délka téchto spojenych mostnich kidel byla 100 m.

Vychodni most: (Talbriicke Lubie Ost)

Délka: 414 m

Sitka: 16 m

Vygka: ?22?

Pocet obloukd: 15

Délka mostu véetné obou mostnich kridel (severni a jizni)

Dalnice mezi obéma mosty méla byt vedena v terénnim zarezu o délce 120 m

Mosty pres idoli Hlubockého potoka: (Talbriicke Schluchtgraben)
Zapadni most: (Talbriicke Schluchtgraben West)

Délka: 350 m

Sitka: 16 m

Vyska: 42 m

Pocet obloukd: 14

Délka mostu vcetné jiznich mostnich kridel (viz Zapadni most pres tdoli Lubé)

Vychodni most: (Talbriicke Schluchtgraben Ost)
Délka: 290 m

Sitka: 16 m

Vyska: ???

Pocet obloukd: 9

Délka mostu vcetné obou mostnich kridel (severni a jizni)

Nejvétsi rozestup obou dalni¢nich téles: 140 m (na hibeté mezi obéma Gdolimi)

Vozovky:

km 483-485,6 betonova vozovka

km 485,6—486,05 vozovka tvorena diagonalni dlazbou

km 486,05-490,25 betonova vozovka

km 490,25-491,7 vozovka tvorena diagonalni dlazbou

km 491,7—493 betonova vozovka
Realizace:
Stavebni dil ,,Erdbaulos 34 Schwarzenberg” Hrabé & Lozovsky, a. s., Praha
Stavebni dil ,,Erdbaulos 35 Lubie-West” Polensky & Z6llner, a. s., Berlin

Stavebni dil ,Erdbaulos 36 Schluchtgraben-West”  Hrabé & Lozovsky, a. s., Praha
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Pricny fez samostatného dopravniho pasu dalnice - 1940




POPIS TRASY DALNICE

Zortitky Qe

Diouha Lhota, N\

% 24 483
—— Y~ Bykovice H

tabor Potsdam

) / / :
] dzkorozchodné drézka ;

. Hrabé & Lozovslgy

lom na kdmen

)

Bykovice Brtov-Jened

Pohled na stavbu dalnice v mistech kfizeni se silnici z Cerné Hory do Bykovic

e

b <y uZemovnika 7ern

| [ -
prekladisté a stavebni dyie—

Polensky & Zoliner

Podrobny popis Useku zatindme v Gdoli Zerftského potoka severo-
zépadné od Cerné Hory. Zde kondi stavebni dil (Erdbaulos) 33, bu-
dovany sdruzenim firem Pittel & Brausewetter a akciové spolecnosti
Lanna a zacina dalsi stavebni dil, ktery realizovala prazska stavebni
firma Hrabé& a Lozovsky. Dalnice nejprve stoupd z Udoli Zerditského
potoka. Nedokonéenym zafezem obchazi vyvySeninu Mucednik a vel-
/ +we . kym nasypem prekonava Udoli bezejmenného potoka. Nasleduje dalsi,
© tentokrat témé&F dokondeny zafez, ve kterém je jiz zfetelny dalniéni

profil s prohloubenim v mistech planovanych betonovych vozovek. Za
, timto zafezem méla dalnice dalni¢nim mostem prekonavat silnici z By-
SN kovic do Cerné Hory. Stavba tohoto mostu nebyla zahajena. V mistech
\ planovaného mostu doslo pouze ke stavbé provizorniho mostu pro

 Hiuboké Dvory

stavebni dvir—

Ujezd u Cerné\Hory

stavebni drazku. Za mostem nasleduje kratky nasyp a poté dalnice
pokracuje v mélkém zafezu. Ze zarezu prechazi dalnice do dlouhého -
vysokého nasypu planované délky cca 600 m. Tento nasyp neni dosy-
pan do planované vysky (17 m) a dva mosty, které se v ném mély
nachdzet, jsou pouze zaloZeny. Dokon&en je jenom trubni propustek. |
Prvni betonovou stavbou, ktera se na tomto Useku nachazi, je trubni
propustek o priméru 1 m. Propustek je dokoncen. Nasyp nad timto
propustkem neni dosypan do planované vysky. Dalsi stavbou mél byt
most pies potok Bykovka.

B |

.:\.\

Stavba propustku na zacatku stavebniho dilu Zarez déalnice severné od Cerné Hory




Prace na dalnici severné od silnice z Cerné

Hory do Bykovic 10. listopadu 1940 " - ” .
Ory do Bykovic Istopacu Téleso dalnice a dfevéna konstrukce pfipravena pro

.. L betondZ dalniCniho mostu pres silnici z Cerné Hory do
V ramci stavby dalnice byla provedena regulace tohoto po- Zernovnika. Vedle dalni¢niho t&lesa vidime dfevéné

toka. Vlastni most pres potok ma vybetonovany pouze za- budovy stavebniho dvora firmyHrabé & Lozovsky
klady. Most mél byt parabolicky, dlouhy 2 m a vysoky 3 m.

Soucast stavby dalnice tvofila i stavba prelozky ko-
munikace z Cerné Hory do Zernovnika. Tuto komu-
nikaci méla dalnice prekonat dalnicnim mostem. Pre-
loZku silnice se podafilo dokoncit, dalnicni most pres
tuto prelozku je pouze zaloZen. Planovana délka mostu
byla 9 m a vyska 4,5 m.

V téchto mistech se vpravo od dalnice nachdazel uby-
tovaci tabor (viz Délnické ubytovaci tabory) a vlevo sta-
vebni dvir firmy Hrabé & Lozovsky (viz Stavebni zaze-
mi). Za timto nedokonéenym mostem prechazi dalnice
z planovaného nasypu do hlubokého zafezu. Ddvod na-
planovani téchto zemnich praci predstavovala potfeba
prekonani strmého stoupani na nahorni plosiny. Zarez

dalnice neni ve své posledni tretiné dokoncen. Planovana délka za-
fezu byla 450 m a hloubka az 18 m.
V téchto mistech se dostavame do malo rozestavéného Useku dal-
nice, pricemz vétsina zemnich praci byla v Sedesatych letech rekul-
tivovana. Nalezneme zde nejprve nedokonceny parabolicky most
a o néco dale dokonceny trubni propustek. Tento trubni propustek je
velmi zajimavy, jelikoz jako jedna z mala staveb na této dalnici je
oznacen letopoctem (1941) a to na své vytokové strané. Dalnice
poté pokracuje lesem k silnici ze Zernovnika
do Malé Lhoty. Tato silnice méla byt prelozena
jizné&ji od své plvodni trasy a dalnici méla pre-
konat nadjezdem. Stavbu mostu ani prelozky
silnice se nepodafilo zahajit. Stavbu prelozky
.  § : méla realizovat firma Polensky & Zoliner.
2o i e 'ﬂ:* s L "~V mistech nepreloZené silnice ze Zernovnika
. = - do Malé Lhoty kon¢i stavebni dil dalnice reali-
I . zovany firmou Hrabé & Lozovsky a zadind
Usek realizovany firmou Polensky & ZolIner.
\ i ; V prvni ¢asti Useku nebyly stavebni prace vi-
t : e bec zahajeny, pouze severozapadné od obce
S g aP&Fj{a-Wﬂrm, Mala Lhota postavila firma trubni propustek
Pohled do udoli ficky Bykovky na jafe 1940: Za s-taveniétém délnice je délnicky ubytovaci  © priméru 0,8 m. V Sedesatych letech ale
tabor Potsdam, ve kterém byli ubytovani délnici firmy Hrab& & Lozovsky doslo k jeho likvidaci.

Zemni prace u Ficky Bykovky v roce 1940:
Na snimku vidime dva pasové traktory znacky Hanomag
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Detail oznaceni roku vystavby trubniho propustku
u Zernovnika (km 486,5)

Zemni prace probihaly aZ od polni cesty z Malé Lhoty
do obce Lubé. Zde nalezneme nedokonceny zarez
pro dalnici o délce cca 400 m. Asi 50 m pred
pocatkem tohoto zafezu projektanti planovali v mi-

stech dnesni polni cesty z Malé Lhoty do Lubé trubni
propustek o priméru 0,8 m. Stavba tohoto propustku
nezapocala. Vlastni zafez neni dokoncen. Asi v polo-
viné jeho délky mélo dojit k rozdéleni dalnice do dvou
samostatnych téles, stavba probihala jen na zapadni
vétvi dalnice. Vychodni vétev byla budovana pouze
Vv navaznosti na vétev zapadni a to v délce cca 0,5 km.
Obé vétve dalnice jesté spolecné prekonavaji mélké
Udoli jihozapadné od obce Mala Lhota.

V tomto Udoli se nachazi nedokonceny parabolicky
propustek. Sitka propustku méla byt vzhledem k pla-
novanému znacné vysokému nasypu témer 90 m.
Samostatné zapadni dalniéni téleso pak mifi pfimo
k Udoli Lubé. Zemni prace v tomto Useku jsou rekul-
tivovany. Asi 200 m pred Udolim Ficky Lubé nalezneme
dvakrat vyskové lomeny propustek a o cca 200 metrd
dale betonové zaklady pro kabelovy jefab. Vlevo od
dalnicniho télesa se nachazelo zafizeni stavenisté
mostu a mézeme zde dodnes nalézt betonové patky
pro uchyceni stavebnich strojdi a jinych prvkd. Ze
stavby mostu se uskutecnily jen sondazni a vykopové

ZaFez u Malé Lhoty, v pozadi prlisek pro dalnici Stupnovity propustek na severnim predmosti zapadniho viaduktu (km 488,7)




prace. Do dnesni doby se ne-dochovaly Zadné pozistatky po této
¢innosti. Po prekonani hlubokého Udoli nalezneme na hibeté mezi
obéma udolimi betonové pojezdy pro pohyblivou véz kabelového
jerabu.

Na hbeté koncil stavebni dil realizovany firmou Polensky & Zéliner
a zacinal Usek realizovany opét firmou Hrabé & Lozovsky. Asi 500 m
zapadné od uvedenych betonovych zakladd smérem k obci Hlu-
boké Dvory mizeme na kraji lesa nalézt pozlstatky ubytovacich
tabord Vierbriicken I a II (viz Délnické ubytovaci tabory). Veskeré
dal$i pozlstatky po stavebni ¢innosti na stavbach mostt pres udoli
Lubé a Hlubockého potoka se do dnesni doby nedochovaly a i lesni
prisek pro tuto stavbu je jiz zcela zarostly. Dalsi pozdstatky po
stavebni Cinnosti se nachazeji aZz za udolim Hlubockého potoka.
Nalezneme zde nedokonceny zafez pro zapadni vétev planované
dalnice. Asi po 300 metrech se obé télesa dalnice méla spojit v béz-
ny dalnicni profil.

Pohled z udoli Ficky Lubé na konstrukci
véZe kabelového jefabu v roce 1942.
V (doli a na strani jsou znatelné prove-
dené zemni a sondazni prace. Tyto pra-
ce dle vypravéni pamétnikd firma pro-
vadéla v celé délce planované stavby
mostll a to vCetné spojenych mostnich
kiidel na hibeté mezi Gdolim ficky Lubé
a Udolim Hlubockého potoka. Nékteré
sondy mély hloubku az 18 metrd.
(km 489,4)

Stavenisté mostu pres Udoli Hlubockého potoka, v pozadi
konstrukce kabelového jefabu na severni strané Udoli Ficky
Lub& (km 489,8 aZ 489,4)

Zacatek klesani do Udoli mistniho potoka u obce Skalicka (km 490)

Pétiprocentni klesani do tdoli mistniho potoka u obce Skalicka (km 491 aZ 490,4)
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Jesté pred spojenim obou samostatnych téles zacina témér 1,4 km
dlouhé pétiprocentni klesani dalnice z nahornich plosin. V tomto klesani
se mély nachazet dva propustky, jejichZz planovana mista snadno na-
lezneme. Je pro né v dalni¢nim télese pfipraven zarez, ale jejich stavba
nezacala. Na konci klesani se mél nachazet v nasypu vysokém az 12 m
parabolicky most pro polni cestu z Hlubokych Dvor( do Skalicky, ktery mél
zaroven slouzit k prevedeni potoka pod dalnici. Z planované délky
4,5 metru mél 1 m slouzit pro koryto potoka a zbylych 3,5 m pro polni
cestu. Asi 0 100 m dale projektant navrhl trubni propustek o prliméru
1 m. Stavba mostu ani propustku nebyly az na pfipravné zemni prace za-
hajeny. V tomto Useku doslo pouze k zemnim pracim, které jsou dodnes
dobte dochovany.

U zemnich praci provedenych v navazujicim Useku smérem k obci VSe-
chovice doslo v Sedesatych letech k rekultivaci. Na konci popisovaného
Useku se mél pobliz silnice ze VSechovic do Skalicky nachazet trubni pro-
pustek. Vykopové prace pro néj Ize vytusit v mistech malého rybnicku,
ktery se nachazi vlevo od silnice ze VSechovic do Skalicky. Tuto komu-
nikaci méla dalnice prekonat mostem o délce 9 m a vysce 4,5 m. Z celé
stavby mostu firma provedla jenom vykopové prace pro zaklady, ze kte-
rych se dodnes nic nedochovalo. Za timto mostem popisovany Usek dal-
nice kondi a koncil zde i Usek realizovany firmou Hrabé & Lozovsky.

o sl s A R ¥
Délnici firmy Hrabé & Lozovsky v ¢ervnu 1941 na stavbé
dalnice u obce VSechovice
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Délnici firmy Hrabé .& Lozovsky v Cervnu 1941 na stavbé
dalnice u obce Vsechovice

Odkryvani archeologickych nalezll u obce Vsechovice.
V nasledujicim udoli koncil stavebni Usek realizovany fir-
mou Hrabé & Lozovsky. Zafez na pozadi forografie jiz pro-
vadélo sdruZeni firem Sager & Woerner a akciova spo-
lenost Konstruktiva




DELNICKE UBYTOVACI TABORY

Stavba dalnice zaméstnavala velké mnoZzstvi pracovnich sil.
Z tohoto dlivodu se podél stavby kazdé tehdy budované dal-
nice zfizovaly ubytovaci tabory pro délniky, ktefi nemohli den-
né dochazet ze stavby do svych domovd. Pro tyto pracovniky
existovaly takové podminky, aby si na stavbé vydélali vice nez
ve svém bydlisti (ddvodem bylo pfilakat na stavbu dalnice co
nejvétsi poCet délnikd, na kazdém stavebnim Useku dalnice
pracovalo dle jeho délky a stavebni narocnosti 300-800 dél-
nikd, takovyto pocet délnik( se nedal téméF nikdy naplnit
pouze z mistniho obyvatelstva). Toho se dosahovalo nékolike-
rym zpUsobem. Délnici dostavali bud’ cestovné nebo priplatek
pro Zenaté, pokud bydleli v ubytovacim tabore, pficemz mu-
seli za stravu a ubytovani platit. Socialné slabsim délnikdim
(otclim od pocetnéjsich rodin apod.) firmy proplacely i noclez-
né. Tim doslo k Uhradé rezie déinika vyplyvajici z odlouceni od
rodiny a mzda tak byla vyssi nez v jeho bydlisti.

Ubytovaci tabor Potsdam (kat. izemi Zernovnik)

Tabor se nachézel vpravo od silnice z Cerné Hory do Zer-

novnika v mistech odbocky k mlynu.

Za ubytovani a celodenni stravu platili délnici v prepoctu asi
1,20 RM denné a to jen za Sest dni, sedmy den méli vSe zdar-
ma. Ve skuteCnosti tedy stal pobyt v tabofe denné pouze asi
1RM.

V popisovaném Useku existovaly Ctyfi (pét) ubytovaci tabory.
Tabory stavéla ,Némecka statni spolecnost pro stavbu a pro-
voz dalnic” (Reichsautobahngeschelschaft).

Ubytovaci tabory se nachazely vzdy pobliz vlastniho stave-
nisté dalnice a skladaly se z fady montovanych barakd s dvo-
jitymi sténami pro celoro¢ni ubytovani délnikd. Soucast ta-
bora dale tvofilo socidlni zafizeni (umyvarna s teplou a stude-
nou vodou, splachovaci toalety), kuchyné s jidelnou, ktera za-
roven slouzila jako kulturni mistnost a byla vybavena rozhla-
sovym prijimatem. Kazdy tabor mél svdj viastni zdroj pitné
vody. V nékterych taborech byly umistény sklady stavebniho
materialu, budovy stavebniho dozoru apod.

Stavbu tabora zahjili délnici v dubnu 1939 a v Cervnu téhoz
roku se jiz podafilo tabor dokoncit. Ubytovani zde nasli délnici
firmy Hrabé & Lozovsky. Po zastaveni stavby dalnice firma
tabor postupné zlikvidovala v letech 1942—1943. V mistech,
kde stal, se dodnes po ném nachazeji pozistatky (betonové
zaklady, studna, zasobarna na vodu, terénni Upravy apod.).
Tabor se skladal ze ¢tyf ubytovacich barakd pro délniky, ku-
chyné a jidelny, toalet, umyvarny a skladu materialu. Pobliz
tabora se nachazela studna, nad niz umisténé cerpadlo Cerpalo
vodu do betonového zasobniku nad taborem, odkud byla
samospadem rozvadéna po tabore. Lagerfiihrerem (vedou-
cim tabora) se stal brnénsky Némec Karl Drobek.

Tabor Potsdam v zimé 1939/1940
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Vstup do zasobniku na vod

2 gy

u tabora Potsdam (2005)

Osazenstvo délnického ubytovaciho
tabora Postdam:

Horni fada zleva: Rudi Marx, pi Ne-
Casova (Zernovnik), pi NeCasova (Cer-
na Hora), p. Knotek, pi Slavitkova (Zer-
novnik, pi Pokorna, p. Pokorny. p. Ze-
lezny, p. Pollach

Spodni fada zleva: Hans Marx, pi Mar-
xova, Horst Marx, Bruno Marx (séfku-
char), Lagerfiihrer Karl Drobek a jeho
pes Rolf, zdravotnik Koschabek, pi Wet-
cha, Karel Cisaf, Matal (oba Zernovnik)




Ubytovaci tabor Steinbriick (kat. (izemi Zernovnik)

Tébor se nachazel zapadné od obce Zernovnik nedaleko silnice z této obce
do obce Brt'ov. O stavbé tabora bylo rozhodnuto na podzim 1940 a na jare
1941 jiz stal. V tabore bydleli zaméstnanci firmy Polensky & Zdliner. Po
zastaveni praci na dalnici doSlo k postupné likvidaci tabora v letech
1942-1943. V lese pobliz silnice z Zernovnika do Brtova se dodnes po
ném nachazeji pozlstatky.

nach Brisy '

Zbytky tabora Steinbriick u Zernovnika




Ubytovaci tabor Vierbriicken I a II
(kat. Uzemi Hluboké Dvory)

Jedna se o nejvétsi ubytovaci tabor postaveny v ramci stavby
dalnice. Po dostavbé na jare 1941 mél celkovou kapacitu cca
800 délnikd, ale ta nebyla nikdy vyuZita. Stavbu tabora
WVierbriicken I” zahdjili délnici v kvétnu 1939 a dokoncena by-
la na podzim 1939. Vzhledem k ndrocnosti stavby a plano-

vanému velkému nasazeni délnik( rozhodla firma na podzim
1940 o stavbé tabora ,Vierbriicken II". Tento tabor pfimo sou-
sedil s taborem Vierbriicken I. Stavba tabora II zapocala na
jare 1941 a skoncila v kvétnu 1941. Po zastaveni stavebnich
praci na dalnici byly tabory na jafe 1943 zlikvidovany. Vedou-
cim tabora I (Lagerfiihrer) se stal Karel PeSek (brnénsky Né-
mec Karl Petschke), vedoucim tabora II pak fiSsky Némec pan
Lorenc.
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Tabor Vierbriicken I, situace na jarfe 1940

o kancelaF mostniho stavebniho dozoru
(2) tébor Vierbriicken I

9 spojena mostni kfidla a prvni pilif mostu pres tdoli Hlubockého potoka

o tabor Vierbriicken II.

Tabory Vierbriicken I a II, situace v kvétnu 1941

Pozlstatky koupelny s cisternbu na vodu — tabor Vierbriicken I




Osazenstvo taborl Vierbriicken I a II

Zaklady toalet tabora Vierbriicken II

Ubytovaci tabor Briickenstein (kat. Uzemi HIu-
boké Dvory)

Stavba ubytovaciho tabora zacala na jafe 1941 a v lété
byl tabor dokoncen. V tabore bydleli déinici, ktefi pra-
covali v lomu u obce Hluboké Dvory. Lze predpokladat,
Ze tabor firma zrusila na jarfe 1943 spolecné s tabory
Vierbriicken.

Tabor Briickenstein v roce 1941




STAVEBNI DVORY A TECHNICKE ZAZEMI

Firma Hrabé & Lozovsky

Stavebni firma v popisované Casti provadéla
stavbu dvou nenavazujicich Gsekd. Pro kazdy
stavebni Usek vybudovala samostatny staveb-
ni dvlr. Prvni stavebni dvir se nachazel u sil-
nice z Cerné Hory do Zernovnika. Zde byly
umistény kancelare firmy, garaze, sklady, dilny
a vytopna pro parni lokomotivy. Na obou Use-
cich nasadila firma velké mnozstvi techniky.
Pro prepravu materialu z lomu u obce Zer-
novnik postavila stavebni drazku od tohoto lo-
mu na stavenisté dalnice (na této trati vSak
z dbvodu velkého stoupani doslo k pouziti
svaznice, kdy naloZené voziky byly spoustény
z lomu na stavenisté dalnice a jako protizavazi
vytahovaly do lomu prazdné voziky).

Druhé stavebni zazemi méla firma u obce Hlu-

boké (dnes Hluboké Dvory). Zde se nachazel
lom na kamen. Z lomu vedla drazka na sta-
venisté dalnice. Dale zde méla firma dilny, sklady sta-
vebniho materidlu a rozsahlé zafizeni pro stavbu mostu
pres Udoli Hlubockého potoka. Na katastru obce VSecho-
vice si firma postavila pomocnou stavebni kancelar, ktera
se jako soukromé rekreacni zafizeni dochovala do dnes-
nich dnd.

&

— ¥
Celkovy pohled na stavebni dvdr firmy Hrabé & Lozovsky
pod Zernovnikem

Stavebni dv@r firmy Hrabé& & Lozovsky pod Zernovnikem

Mechanizace firmy na stavbé dalnice:

2 ks motorové rypadlo Menck & Hambrock typ Mb 2

1 ks motorové rypadlo Menck & Hambrock typ Mo

3 ks parni lokomotiva CKD

2 ks pasovy traktor Hanomag

2 ks motorovy valec Tatra—Kemna

1 ks motorovy valec Pioner BKG 101 s benzinovym motorem

7 ks lokomobil (znacky Fowler, Skoda, Kemna)

Na stavenistich se dale nachdzelo nékolik motorovych lo-
komotiv znacky Orenstein & Koppel typ MD-2 a RL-1c, na-
kladni automobily, michacky na beton, motorové péchy
a dalsi mechanizace.

Pasovy traktor znacky Hanomag na stavbé dalnice.
V pozadi zémek v Cerné Hore




Motorovy vélec Tatra—Kemna a nakladni automobil

Motorovy valec Tatra—Kemna

"1 Motorové lokomotiva znatky Orenstein & Koppel typ MD-2. V popredi snimke jsou
kamenné kvadry uréené pro stavbu dalni¢nich most(

Ufednici firmy Hrabé& & Lozovsky na silnici z Cerné Hory
do Zernovnika
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Vedouci pracovnici firmy Hrabé
& Lozovsky pro stavbu dalnice
v okoli Cerné Hory (stavebni dil
34) ing. V. Cermak (vpravo)
Majitel firmy Hrabé & Lozovsky a ing. Jifi Schneider

ing. Alexander Lozovsky

Hlavni Gcetni firmy Hrabé & Lo-
zovsky pan Jaroslav Sachl na
stavbé dalnice

Prokurista firmy Hrabé & Lozovsky ing. Petr Goncarenko (vpravo), ktery fidil veSkeré stavebni
prace na stavbé dalnice, a hlavni stavbyvedouci stavebniho dilu 36 ing. Sergej Juvéenko

Priprava ocelové armatury pro stavbu mostu pres Udoli Hlubockého potoka
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Parni lokomotiva znatky CKD na stavbé dalnice u Hlubokych Dvord

Michacka na beton na stavenisti mostu pres udoli
Hlubockého potoka




Firma Polensky & Z6lIiner

Hlavni stavebni zazemi firmy se nacha-
zelo v obci Zernovnik, kde si zfidila velké
prekladisté materidlu a veskeré zatizeni.
Od néadrazi v Rajci-Jestrebi mély cement
a dalsi stavebni materidl na Zernovnik
dopravovat nakladni automobily. Od lo-
mu umisténého pobliz obce (tento lom
vyuzZivala i firma Hrabé & Lozovsky)
vedla stavebni drazka do prekladisté

—_
s postavenym malym nadrazim. Zde se k .’;f‘
mél soustfed'ovat veSkery materidl po- !é___f'l <
tiebny pro stavbu dalnice. Od tohoto || =~ ?;"

skladového zazemi smérovala stavebni
drazka podél stavby dalnice az na stave-
nisté mostu pres Gdoli Lubé.

Na stavenisti samotného mostu (lokalita
»Na holém”) spolecnost postavila néko-

E.d
-

.

el B B T

(o

Barbngulobale
e !
L

N e Sl A
] il | b zuse o
g e [ i —— 3
- Pyien Eraipe e g is o0

EL T -F,- & ey

i St e B e i

I W

lik budov (sklady, kancelafe pro Ured-

niky, kovarna atd.), naslo zde misto prekladisté materialu ze
stavebni drazky, byly zde umistény michacky na beton
a vzty€ena konstrukce kabelového jefabu. Z obce Mala Lhota
privadélo vedeni elektricky proud. Na druhé strané udoli
délnici pripravili stanovisté pro kabelovy jefab a pokaceli les
pro planované stavebni zazemi.

Konstrukce kabelového jefabu na severni strané Udoli ficky Lubé

Prekladigté firmy Polensky & Zéliner na Zernovniku

Mechanizace firmy na stavbé dalnice:

Pro stavbu dalni¢niho mostu pres Udoli ficky Lubé firma
dovezla kabelovy jetab znacky Bleichert. Dale méla na
stavbé dalnice nékolik motorovych lokomotiv znacky
Deutz, které zajistovaly provoz na stavebni drazce. Dle vy-
pravéni pamétnikt zde byla i dal$i mechanizace, kterou se
vSak doposud nepodafrilo blize upresnit.

Konstrukce kabelového jefabu se stala po zastaveni stavebnich
praci vitanym cilem mistni mladeze




Konstrukce kabelového jefabu se stala po zastaveni stavebnich praci vitanym cilem mistni mlddeze

Most stavebni drazky nedaleko obce Zernovnik.
Na mosté stoji pracovnici firmy Polensky & Zéliner a jedna z lokomotiv znacky Deutz
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KAPITOLA 2 - ,,OKOLfM BRNA"
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Vracime se zpét na opusténé téleso nedokoncené dalnice
mezi obcemi VSechovice a Skalicka, severne od mésta Kufim.
Zde se nachazela hranice stavebnich sprav, které fidily stavbu
dalnice. Na sever od této hranice jsou stavebni prace fizeny
Z Vratislavi. Tato kapitola vSak bude popisovat jizni Usek
opusténé stavby fizené z Vidné prostrednictvim dvou staveb-
nich kancelafi sidlicich v Brné a Mikulové.

Trasa dalnice v tomto Useku miji ze zapadni strany mésto Br-
no a dale pokracuje ve sméru na Viden. Dalnice byla v tomto
Useku budovana na Gzemi Protektoratu tésné za tehdejsi pro-
tektoratni hranici nedaleko obce Ledce. Za hranici dale ve

Reichsautobahnen

der Voustand der Bauabtellurg Brinn

Brinn, Pilgra
Rut 18680

uned 18.68%

Hlavicka pouzivand na listinach stavebni kanceldre v Brné

sméru na Viden nebyla stavba zahdjena, i kdyz se intenzivné
pracovalo na pfipravé Useku na Uzemi byvalé republiky (Led-
ce—Pohorelice—Mikulov). Trasa dalnice méla probihat zapadné
od Pohorelic (zde méla byt mimouroviiova kfizovatka a Cerpa-
ci stanice), u obce Pasohlavky méla prekonat reku Dyiji vel-
kym mostem (zvazovano nékolik variant o délce mostu az
800 m) a smérovat dale k jihu okolo Mikulova.

Pro ubytovani délnikd byly v predstihu postaveny u obce
Medlov a u Pohorelic dva tabory. Ani jeden z téchto tabord ne-
byl vyuZit.

R bahnen
— land der Bauabtailung Nikolihurg

Hlavicka pouzivana na listinach stavebni kancelafe v Mikulové

Mikolsburg. Adaslt “iflerpiate 13
Ryl Ba

Relchsautobahnen

Trer LVorftand

ber Bauabteilung Beiinn

Otisk razitka stavebni kancelare v Brné

USEK (STAVBA) STAVEBNI DIL o ZAHA-
ZACATEK USEKU | KONEC USEKU NEBO STAVBA VELKEHp MOSTU | REALIZACE (FIRMA NEBO SDRUZENI FIREM) JENI
(SAMOSTATNA) STAVBY
VSechovice Cebin Stavebni dil 1/a Sager & Woerner, Mnichov — Konstruktiva, a. s., Praha | IIL.40
Cebin Brno-Kninicky Stavebni dil 1 Pittel & Brausewetter, Videfi — Lanna, a. s., Praha IV.39
Most pres tdoli Svratky, Brno-Kninicky Dalnicni most pfes tdoli Pittel & Brausewetter, Videfi — Lanna, a. s., Praha V.40
Svratky u Brnénské prehrady
Brno-Bystrc Brno-Zebétin Stavebni dil 2/a Bauunion Briinn (sdruZeni firem Ambros, Résner, Spinka) | VI.39
Brno-Zebétin Brno-Bosonohy Stavebni dil 2/b A. Hubeny, Brno a Hrabé & Lozovsky, a. s., Praha VI.39
Brno-Bosonohy zeleﬁmlcar:;atrjt_rg)rl‘rllgs—ka Stavebni dil 2/c Engelbert Weis, Brno & ing. Jaroslav Jachymek, Brno | VI.39
zelezni¢ni trat’ Brno—|  Nebovidy, - .
Jihlava u Troubska tdoli Bobravy Stavebni dil 3 Funke & Co., Drazd'any VIL39
Most pies udoli Bobravy Dalnicni most pres udoli Pittel & Brausewetter, Videfi — Lanna, a. s., Praha V.40
Bobravy u ZeleSic
tdoli Bobravy Sobotovice (proteljtorét- Stavebni dil 4 Funke & Co., Drazdany V.39
ni hranice u Ledcl)




POPIS TRASY DALNICE

Vracime se zpét na opusténé stavenisté dalnice nedaleko obce VN
VSechovice. Nachazime se za planovanym dalni¢nim mostem pres sil- Skalicka
nici ze VSechovic do Skalicky. Dalni¢ni téleso je zde dnes rozorano.
V tomto Useku byla stavba dalnice zahajena az v priibéhu roku 1940
a probihaly zde pouze zemni prace. Silnice ze VSechovic do Drasova,
kterou rozorané téleso dalnice v oblouku dvakrat kfizi, méla byt prelo-
ena zapadné od stavajici trasy. Stavba prelozky zacala v zaFi 1940, ; Nuzifov
ale stejné jako vlastni téleso dalnice je dnes rozorana. . b —
. //,;ﬁ*" N

2. /e

: ___odpotivka

$ 495 f -----

“\#‘/&QDrésov ..'. ///

Téleso dalnice v mistech planované odpocivky u obce Drasov (1985),
(km 494,6)

V mistech, kde téleso dalnice kfizi polni cesta vedouci od silnice
ze VSechovic do Drasova k samoté U Buckd, mél byt vybu-
dovan most pres dalnici. Jeho stavba se nestihla zahajit. Od
polni cesty dale k Fice Lubé je zemni téleso dalnice zachovano,
i kdyZ s povrchem rozoranym pro zemédélské Ucely. V blizkosti
ficky Lubé méla byt umisténa levostranna odpocivka. Rozsifeni
dalni¢niho télesa pro ni je dodnes patrné. Stavba dalni¢niho
mostu pres ficku Lubé nebyla zahdjena. Od Ficky Lubé az po

silnici z Malhostovic do

Drasova je vybudovan

nas uZity v soucas- ] T
REICHSAUTOBAHNEN ISYP, VY2 tyv . . Rekultivované téleso dalnice
OBERSTE BAULETUNG WIEN né dobé castecné jako cviciste u obce Vsechovice (1987), (km 492,7)
el iy pst. Dnesni silnice z Malhostovic
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do Drasova méla byt zruSena  dnes zcela rekultivovany. Jizn& od Malhostovic stala
a nahrazena prelozkou vedenou y trase dalnice vapenka firmy Rosa & Malagkové. Po
asi 300 m jizné od stavajici silni-  n&kolika jednanich bylo rozhodnuto o zbotent to-
ce. Stavba této prelozky a preloz-  yarny a stavbé nové na severni strané vrchu Cebin-
ky silnice z Drasova do Cebina  ka. valené udalosti viak tomuto piesunu zabra-
zaCala v kvétnu 1941. Zemni pra- nily.
ce na prelozkach i na dalnici jsou  pgyodni Zelezniéni trat’ Brno-Tignov, uréend ke zru-
Seni, méla docasné dalnici prekonat mostem, k jeho

Tato informacni tabule o stavbé stala pobliz stavbé ale nedoslo. Pro potfeby stavebni drazky
silnice z Cebina do Malhostovic (1940),

(km 496,4)

vSak stavebni firma postavila provizorni zelezni¢ni
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most pres trasu drazky. Za zruSenou Zeleznicni trati prechazi
dalnice do dlouhého nasypu, ktery pred¢asné konci v mistech
planovaného dalnicniho mostu pres polni cestu. O néco dale
se v poli nachazi propustek. Dvojkolejna zeleznicni trat
Brno—Havlickdv Brod, ktera se stavéla v téze dobé jako dalni-
ce, méla byt pfemosténa. Stavba mostu nebyla zahajena. Si-
tuaci v mistech kfizeni dalnice s Zeleznici vidime na planku - _ ...
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Dale na jih mifi rozestavéna dalnice do sedla mezi Kufimsky
vrch a Cebinsky kopec. Sedlem prochézi zafez pomérné fidce
porostly nizkymi listnaci. Dnesni silnice z Kufimi do Hrad¢an
(u Tisnova) vznikla az po valce bez zietele na rozestavénou
dalnici, a tak se stalo, ze kfizeni neni vyskové vyreseno.
Plvodni silnice z Kufimi do HradCan méla byt totiz prelozena
jizné do planované dalnicni kfizovatky. Situaci planované
mimouroviové kfizovatky vidime na planku cislo 2.

Celkové feSeni trasy dalnice a navazujicich staveb v tomto
Useku zobrazuje planek Cislo 3.

@ ey .

Plan dalnice v mistech kfiZzeni s novou Zelezni¢ni trati Brno — Havlickdv
Brod (1941)

Dalni¢ni most pres polni cestu (stavba nezahajena)

Propustek pro mistni vodote¢ (dokoncen)

Dalni¢ni most pres Zeleznicni trat’ (stavba nezahdjena)




PLANEK C. 2

vapenkou a Zzelezniéni trati Brno—Havlickv
Brod (2004), (km 497,5 a2 496,8)

Plan mimouroviiové kfizovatky Kufim (1940) Celkovy pohled na most pres Ficku Kufimku
u Moravskych Kninic (1962), (km 499,9)
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Pohled na celkovou situaci v okoli obci Drasov, Malhostovice, Cebin, Kufim a Moravské Kninice (1941)
Trasa dalnice

(4) Planovana nova tovarna firmy Rosa & Malaskové
PFelozka silnic Cebin—Malhostovice a Drésov—Malhostovice (5) Nové budovana Zeleznitni trat’ Brno—Havlickév Brod
Stavajici tovarna firmy Rosa & Malaskové

(6) PFelozka silnice z KuFimi do Tidnova s mimodroviiovou kfizovatkou




Detail koryta a klenby mostu (1986), (km 499,9)

Za kfizovatkou protina téleso dalnice zrusenou Zeleznicni trat’

Kufim—Veverska Bityska. Provoz na této Zeleznicni trati skondil
v roce 1936, a proto nebylo tfeba fesit jeji kfizeni s dalnici.
Dostavame se k ficce Kufimce. Most pres ni stihla firma po-
stavit. Mezi mostem pres Kufimku a planovanym mostem
pres silnici z Kufimi do Moravskych Kninic je nasyp dalnice vy-
budovan pouze asi do vySe jedné Ctvrtiny. Most pres silnici
neni ani zalozen, ale bezprostfedné za projektovanym mos-
tem mdZeme vidét dokoncené dalnicni téleso (nasyp). V téch-
to mistech doslo z d@vodu vystavby télesa délnice a dalnic-
niho mostu ke zbofeni péti domd. Situaci v mistech, kde staly
tyto domky, vidime na planku cislo 4.

PLANEK C. 4
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Situace v mistech planovaneho dalnlcnlho mostu pres 5|In|C| z Kufimi
do Moravskych Kninic (1939)
Nakres dalnice se zachycenim rodinnych domk& urcenych k likvidaci
(dva dvojdomky a jedna vilka)

Nedokonceny dalnicni most pres polni cestu, snaha o jeho nahradni
vyuziti (1985), (km 502,7)
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Za Moravskymi Kninicemi dalnice pokracuje nejprve nasypem a pozdeji
zarezem k obci Jinacovice. V okoli Jinacovic je dnes dalni¢ni téleso na
nékolika mistech rozorano a nachazeji se zde tfi mensi dalni¢ni mosty
v rlzném stupni rozestavénosti. Nejprve
je to dalnicni most pres polni cestu, ma
dokoncené obé opéry, ale chybi nosna
konstrukce. Druhy most pies polni cestu
a potok mad pouze cCastecné vybetono-
vané zaklady a nasledujici parabolicky
most pres polni cestu a potok je zcela do-
koncen. Poskozeni mostu z vychodni
strany jsou patrné zplsobena boji pfi
prechodu fronty v roce 1945.

Detail rozestavéné opéry mostu u obce

Rozdrojovice (1962) Celkovy pohled na rozestavény most u obce Rozdrojovice (1985), (km 505,9)

Detail poskozeni parabolického dalni¢niho
mostu (1962), (km 504,2)

Jizné od obce JinaCovice bylo nutné z ddvodu
stavby dalnice vybudovat prelozku silnice z Kni-
nicek (nyni soucast Brna) do JinaCovic a dale i pre-
lozku silnice vedouci od této komunikace do obce
Kvalitné provedené zemni téleso dalnice u obce Rozdrojovice (1985), (km 505,8 a2 505,2)  Rozdrojovice.




Silnice z Kninicek do Jinacovic byla
v délce asi 200 metrd prelozena poné-
kud vychodnéji od své plvodni trasy.
ZruSenou plvodni silnici do obce Ro-
zdrojovice nahrazuje prelozka, na které
se nachazi nedokonceny dalni¢ni most.
Most ma asi z 80 % hotové opéry
a v tomto stavu pUisobi dojmem nazorné
ucebni pom{icky pro stavebni Skoly.

Za zruSenou silnici do Rozdrojovic zacina
kratky Usek, ktery je velmi piehledny.
Pravotocivym obloukem postupuje trasa
dalnice nejprve v zafezu a pozdéji na na-
sypu. Opusténé stavenisté je v téchto
mistech v terénu velmi vyrazné. V ucele-
né podobé by opét mohlo slouZit jako
néjaky obfi model pro stavebni skoly.

Kvalitné provedené zemni téleso dalnice u obce Rozdrojovice (1985), (km 505,2 az 506)

Zemni prace u obce Kninicky, v pozadi délnicky ubytovaci tabor (2)

0 kousek jiznéji je uz situace jind. Nasyp pres tdoli mistniho potoka neni dosypan do
pIné vyse a stoji na ném nékolik chat. Propustek pro potok je hotov. Téleso dalnice
se priblizuje k dnesni méstské Casti Brno-Kninicky. Poslednich nékolik set metrd
dalnice pred planovanym dalnicnim mostem pres Udoli Svratky neni dalnicni téleso
prilis zfetelné. Asi 200 metrd pred planovanym mostem je hotov Sikmy propustek ve . _—
R v . PN s sl v s v oz , Pohled z rozestavéné jizni opéry na severni pilit
svahu, ktery svym Fesenim naznacCuje umisténi dalnicni plan€. Zapadni strana pro-  ysinignino mostu pres ddoli Svratky (1985),
pustku se prakticky pfimyka k terénu, zatimco prostredni vpust’ se jako néjaky komin  (km 507)
ty¢i nad klesajicim Ubocim. V téchto mistech pohitila trasu dalnice chatova osada.
Bezprostredné za plotem posledni z chat spada terén prikie do udoli Svratky. Pfes udoli je rozestavén viadukt. Ocelovou
konstrukci jeho mostovky mély podpirat t¥i Zelezobetonové pilife a na obou stranach doli se mély nachazet Zelezobetonové
opéry. Viybetonovan byl pouze jeden pilif a Castecné jizni opéra. Pro zbylé dva pilife a severni opéru stihli délnici jenom vykopat
a vypazit zaklady.

Rozestavéna jizni opéra dalnicniho mostu oy .
pres Udoli Svratky (1946), (km 507) - R L ey

- i Sl

Rozpracovany zarez u Kninicek (3)




Za jizni opérou mostu prochazi
dalnice sedlem mezi obéma vr-
choly Panské Horky a nasypem
v levotocivém oblouku mifi k By-
strci. Zde méla byt situovana mi-
mouroviiova kfizovatka Brno-se-
ver (Brunn-Nord). Podrobnosti
z tohoto Useku stavby vidime na
planku dislo 5.

PLANEKC.5
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Plan mimourovriové kfizovatky Brno-sever (1940)

Planovana mimourovriova kfizovatka ,Briinn-Nord” byla pojata skutecné velkoryse. V ramci této stavby
mél byt vybudovan i dalnicni pfivadé¢ umoznujici napojeni mésta Brna na dalnici. V okoli dalni¢ni kfizo-
vatky mély na obou vrcholech Panské Hirky vyr(st restaurace s vyhledem na pfehradni jezero a s moz-
nosti ubytovani. Déle se zde mély nachazet dvé Cerpaci stanice pohonnych hmot dopinéné autoservisem,
rozsahlym parkovistém a rekreacnim zazemim.




Od mist planované dalnicni kfizovatky je dnes téleso
dalnice vyuzito pro vedeni vyznamné méstské komu-
nikace. My vSak popisujeme plvodni nedokoncenou
dalnici. Tehdejsi obec Bystrc (dnes soucast Brna) dal-
nice protinala na jejim zapadnim konci. Také zde mu-
selo byt zboreno nékolik rodinnych domk{ a pouze va-
lecné nelspéchy Némecka a preruseni stavby dalnice
ochranily Bystrc od dalSiho bourani. V planech byla de-
strukce dalSich Sesti dom0 v rémci stavby mimotrov-
rové kfizovatky a dale dvaceti sedmi domd, které staly
v cesté projektovanému dalnic¢nimu privadéci.

Za obci musela byt zborena i cihelna, ktera prekazela
budovanému mostu pres polni cestu do Zebétina (nyni
soucast Brna).

- - 500
Zebétin == )

Kohoutovice

% \\ Bosonohy
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_dalniéni kfizovatka
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Téleso dalnice mezi dalni¢nim mostem pres
Svratku a pdvodni zastavbou v Brné-Bystrci
(1966), (km 507,4)

Prlichod dalnice Bystrci, v pozadi ubytovaci tabor
pro prespolni délniky ,Salzburg” (bfezen 1941

Nedokonceny dalni¢ni most pres polni cestu z Bystrce
do Zebétina (1962), (km 508,6)

O néco jiznéji téleso dalnice nedokonfenym nasypem prekonava
Udoli potoka Vrbovec. V udoli se dodnes nachazi patrovy most pres
polni cestu a potok. Ve spodnim patfe dvoutrubnim propustkem pro-
chazi potok. Horni patro tvofi parabolicky most pres polni cestu.

Z Udoli potoka Vrbovec
pokracuje dalnice pravo-
toCivym obloukem s 5%
stoupanim do sedla v za-
lesnéném hrbetu tdhnou-
cim se mezi Kohoutovi-
cemi (nyni soucast Brna)
a Zebétinem. Ve stoupani
se nachazi dokonceny
dalni¢ni most pres polni
Téleso délnice v Bystrci (1966), (km 508,8) cestu, u néhoZ vdak pfi




nahradnim vyuziti pro méstskou komunikaci doslo k vyméné plvodni nosné
desky.

Téleso délnice dale kfizuje silnici z Kohoutovic do Zebétina. Pro prelozku této ko-
munikace byl v terénu vyhlouben zafez, ale vlastni stavba dalnicniho mostu ne-
zapocala. V mistech, kde dalnice zafezem prekonava zalesnény hrbet, se mél na-
chazet most pres dalnici. Ani stavba tohoto mostu nebyla zahajena.

Za zarezem se trasa dalnice staci v levotoCivém oblouku na jihovychod. U dnesni
meéstské Casti Brno-Bosonohy méla dalnice nejprve dalni¢nim mostem prekonat
dnes zrudenou silnici z Bosonoh do Zebétina a o néco jizné&ji i tehdejsi statni silnici
Brno-Jihlava. Na obou prelozkach se podafilo dokoncit zemni prace, na stavbu
mostd vsak jiz nedoslo. Téleso dalnice je v téchto mistech ¢astecné rekultivovano.

Klesani délnice do udoli potoka Vrbovce (1966),
(km 509 a% 509,5)

Téleso dalnice u Zebétina (1966),
(km 505,7 a¥ 510)

B - ek

polni cestu u Zebétina (1962), (km 509,7)

Dalni¢ni most pres

8leso rozestavéné dalnice u Bosonoh vyuzité na polovicni Sitku pfi mo-
dernizaci zavodni traté Velké ceny CSSR (dobovy nazev) v druhé poloviné Se-

desatych let 20. stoleti (1979), (km 512)
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Za prelozkou silnice Brno— el N B kA N o= ; :
Jihlava méla byt rozvinuta kfi- _ T, e Nl Nl |
Zovatka némecké prlichozi . . ; o v PRt Y T 7 T
dalnice s nasi, v té dobé také G, S Y- eI b N Ty
budovanou dalnici Praha—Br- "' 2 A ' : Fig
no—slovenska hranice. Né-
mecka dalnice by nasi dalnici
prekonavala mostem. Staveb-
ni firma stihla zemni prace
v mistech dalni¢ni kfizovatky
téméf dokoncit, na stavbu
dalni¢niho mostu se ale teprve
chystala. Veskeré zemni prace
jsou vSak dnes, az na téleso
nasi dalnice u Bosonoh, zcela
rekultivovany. Tvar dalnicni
kiizovatky je zachycen na
planku cislo 6.
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Plan mimourovriové kfizovatky Brno-jih (Briinn-Siid) a napojeni Brna na protektoratni dalnici (1939)
Némecka prlichozi dalnice Vratislav—Brno-Viden
Protektoratni dalnice Praha—Brno—Zlin

Po opusténi prostoru rozestavéné kfizovatky s nasi dalnici mifi trasa prlichozi dalnice na jih. Most pres zZe-
leznicni trat’ Brno—Jihlava nebyl ani zalozen, stejné jako most pres silnici z Ostopovic do Sttelic. V Useku mezi
planovanymi mosty je dalnicni téleso rozorano a jen zkuseny pozorovatel mlize v terénu nalézt trasu. Silnice
z Ostopovic do StFelic je jiz v mistech planovaného mostu zahloubena do zafezu, aby byla dostatecné
hluboko pod dalnici. Zafez je ddmysinym zpdsobem odvodnén.

z dalnice
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Pohled na most prevadéjici némeckou prlichozi dalnici pfes nasi dalnici Praha — Brno — slovenska hranice (km 515)
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tabor ,Obravabriicke-Mahren* -

u Zelesic 1.

hlavni stavebni dvar -

uzkorozchodna drazka
/ Pittel+Brausewetter a Lanna
(pokracuje k prekladisti
u nadrazi v Modficich)

Od tohoto mista dale je ovsem dalni¢ni téleso vyrazné patrné. Asi 200
metrd za zafezem spatfime dokonceny propustek a nedaleko od néj
nedokonceny dalni¢ni most pres polni cestu. Zde zacind stoupani
k Urbanovu kopci. Pod jeho vrcholem skyta takika romanticky obraz
nedokonceny parabolicky most pres polni cestu. Z tohoto mista je
dobre patrné vedeni trasy dalnice zpét smérem na severozapad. Vrchol
Urbanova kopce obchazi trasa dalnice nedokoncenym odfezem, pri-
¢emz Sirka zemniho télesa dava tusit, ze se zde méla nachazet odpo-
Civka. Bezprostredné poté dojdeme k obrovskému nasypu pres hlubo-
ké Udoli.

V jakémsi kontrastu s tim probiha dale trasa rozestavéné dalnice po-
klidnym zplsobem mélkymi zemnimi pracemi (dnes ¢aste¢né rekulti-
vovanymi) po planiné u obce Nebovidy. Most pies silnici z Moravan do
Nebovid neni dokoncen. Nasledné rozorani mélkych zemnich praci je
pferuseno nasypem .
v oblouku o poloméru
800 m s vozovkami sa-
mostatné klopenymi. Sa-
mostatné klopeni vozo-
vek v oblouku je patrné
i na nedokonceném mo-
stu pres polni cestu. Za
mostem je zemni téleso
v kratkém Useku rozora-
no a zemédeélsky vyuzi-
vano.

g A

Ing. Hanz Lorenz s novinafi a technickymi Gredniky na inspekéni cesté na stavbé dalnice u Ostopovic (1940)
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Nedokonceny parabolicky dalniéni most pfes polni cestu u Ostopovic (1967), (km 516,7)

" Koupaliété v tdoli Selée (cca 1935)
:  zniCené pfi stavbé dalnice

Kéceni strom v trase budouci délnice v tdoli Selée (1939)




- \ Castetné zemédélsky rekultivované zemni téleso rozestavéné dalnice
Pohled z nésypu na propustek. Na hrané nasypu na planich u obce Nebovidy (1986), (km 518 az 517)

se nachazeji zbytky koleji stavebni drazky firmy

Funke (1962), (km 517,2)

Fotografie nejvy$Siho dalnicniho nasypu
o - (32 metrd) v Ceské republice (1962),
Pohled pfes nedokongeny dalni¢ni most se samostatné klopenymi (km 517,2)

vozovkami. Za mostem je dobfe viditelna rozdilna uroven dalni¢niho

télesa pro kazdou z vozovek (1986), (km 519,2)

Nedokonceny dalnicni most pres silnici z Nebovid do Moravan (1962), Nedokonceny dalni¢ni most se samostatné klopenymi vozovkami
(km 518,4) pres polni cestu jizné od Nebovid (1986), (km 519,2)
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Nepojmenovanou vysinu obchazi rozestavéna dalnice
levotocivym obloukem o poloméru 600 m a zemni télesa
jednotlivych vozovek jsou pfiméfené silné (6 %) samo-
statné klopena. Usek je nyni porostly listnatymi stromy
a znacné nepiehledny.

Dalnicni téleso je nahle preruseno hlubokym pficnym
Udolim Ficky Bobravy. Pfes né mél byt vybudovan via-
dukt. Podrobny popis viaduktu, stavebniho zazemi
a dalSich zajimavosti ohledné této stavby naleznete : :
v kapitole ,Technické zézemi”. R (T

Bt Wt o L B, B )
Délnice mezi obcemi Nebovidy a ZeleSice (1939)

% Trasa dalnice s oblouky o poloméru 800 a 600 m

Dalni¢ni most pres tdoli ficky Bobravy u Zelesic

na stavbé dalnice
jizné od Nebovid

Klesani dalnice k Udoli Bobravy (1986), (km 519,7)

s 3 - -

Rypadlo Skoda a parni lokomotiva CKD firmy Funke na stavbé délnice jizné
od Nebovid (km 520)




L\ Zelesice

Po prekonani Udoli ficky Bobravy pokraCuje trasa ‘
dalnice Ubocim kopce U svatého Peregrina. Nasle- |
dujici parabolicky most pfes mistni komunikaci {
a potok plisobi mimofadné mohutnym dojmem. To

je zplisobeno tim, Ze vozovky dalnice mély vést na

nasypu pres pricné udoli ve velké vySce nad presy-

panym mostem, ktery ma proto ohromnou Sirku.

Za mostem je dokonceny nasyp, ktery dale pfecha-

zi v kratky zarez.

+ stfedisko spravy a Udrzby
(Autobahnmeisterei)

tébor\

%
( Bratcice
[\y
\o ¥

e 1 -

Celkovy pohled na stavenisté dalni¢niho mostu pres tdoli Ficky Obravy (nyni Bobrava) u Zelesic (520,7)
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Détské sanatorium Dr. Franze Weinthofera v Zelesicich
pozdéji obétované stavbé dalnice (kresba 1935)

Dalniéni most pres mistni komunikaci a potok v Zeleicich —
celkovy pohled (1962), (km 521,4)

Dalni¢ni most pres mistni komunikaci a potok — pohled na
klenbu mostu (1986), (km 521,4)

Motorové rypadlo Skoda a parni lokomotiva CKD na stavbé dalnice u Zelesic




Dalni
(km 523,1)

e S B
Dalnini most pres mistni po'tok — detailni
pohled na Upravu korytu (2004), (km 523,1)

Délni¢ni most pres nedokondenou prelozku silnice z ZeleSic
do Hajan (1962), (km 523)

Pfes silnici z Zele$ic do Hajan sice
stavebni firma stihla postavit most, dnes
vSak neni vyuzit. O néco dale mizeme
spatfit parabolicky most pres mistni
potok. Dalnice pokracuje nejprve nasy-
pem a pozdéji zafezem smeérem k obci
Syrovice. V zafezu se dnes nachazi oba-
lovna asfaltovych smési. V nasypu pres
nasledujici mélké udoli u Rajhradu na-
lezneme obloukovy propustek a most
pres polni cestu. Dale jsou zemni prace
rozorany. I tak je v polich patrny nasyp.
U obce Syrovice doSlo v ramci stavby
dalnice a mimouroviiové kfizovatky
k prelozeni silnice z Rajhradu do Syrovic
do zarezu. Stavba mostu na dalnicni kfi-
Zovatce nebyla zahajena. Zemni prace
na vétvich dalnicni kfizovatky sice dél-
nici dokoncili, avsak v Sedesatych letech
doglo k rekultivaci. Cast rekultivovanych
zemnich praci mimouroviiové kfizovatky dnes vyuZziva rychlostni
silnice R 52, ktera se v téchto mistech napojuje a dale k jihu vede po
trase némecké prlichozi dalnice.
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Celkovy pohled na dalni¢ni most pres polni cestu u Rajhradu (1962),

(km 523,6)
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: " B
Propustek v dalnicnim nasypu jizné od Zelesic (2004),

WD . —
Detail fimsy mostu (1962), (km 524,3)

(km 524,3)
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Plan mimourovriové kfizovatky a prelozky silnice Rajhrad—Syrovice u Syrovic (1940)

EWRE

Dalnice

PGvodni trasa silnice Rajhrad-Syrovice

PreloZka silnice Rajhrad-Syrovice

V téchto mistech byla planovana stavba dalni¢niho cestmistrovstvi (Autobahnmeisterei Serowitz)
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Celkovy pohled na dalni¢ni most ze Syrovic do Vojkovic (1962),
(km 526,8)

Pro silnici R 52 jsou po
CasteCnych Upravach
vyuzity Ctyfi  dalnicni
mosty a plvodni zemni
prace.
Prvnim vyuzitym mostem se stal
dalni¢ni most pres silnici z Vojkovic do Syrovic. Most je po potieb-
nych Upravach vyuzit v plvodnim stavu. Dalsiho vyuZiti se dockal
i parabolicky most pres mistni potok u Sobotovic. V okoli tohoto
mostu plvodné nedoslo k dokonceni zemnich praci. Nasledujici
most pres preozku silnic Syrovice-Sobotovice a BratCice—Soboto-
vice mél postaveny pouze opéry, nosna deska mostu je nova. Jed-
na se o priklad citlivého vyuziti plivodni stavby.

| Rychlostni silnice dale pokracuje k jihu plivodnim zafezem, ktery za
Dalnicni most po rekonstrukci (2000) v Useku vyuZitém pro silnici  gbci Sobotovice prechazi v nasyp pres udoli Ficky éatavy. Parabo-
R 52, (km 526,8) licky most postaveny pres Ficku se také podafilo pouzit. Nasleduji
most pres mistni ko-
munikaci, vedouci
Udolim Ficky, mél ho-
tovy pouze zaklady
jedné opéry. Tyto pra-
ce vsak pohltil nasyp
dnesni silnice R 52.

Celkovy pohled na dalni¢ni most pres Syrovicky
potok u Sobotovic (1962), (km 528,1)

Uprava fimsy pévodniho dalni¢niho
mostu (2004) v Useku vyuzitém pro silnici R 52,
(km 528,1)

Celkovy pohled na téleso dalnice a pivodni dalni¢ni most (2004)
v Useku vyuzitém pro silnici R 52, (km 528,1)
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Most po rekonstrukci a dostavbé v roce 2004 v Useku vyuzitém
pro silnici R 52, (km 528,3)

AR 5 s

Zérez dalnice v roce 2004 v Useku vyuzitém pro silnici R 52,
(km 528,3 a% 528,7)

Zarez dalnice u obce Sobotovice (1986), (km 528,7 az 528,5)




Satavu u obce Ledce (1962), (km 528,9)

Dalni¢ni most pres ficku

Délniéni most pres Fitku Satavu u obce Ledce (2004) v tseku
PAvodni dalnicni téleso pokraCovalo vyuzitém pro silnici R 52
smérem k jihu. V mistech dnesni mi-
mouroviové kfizovatky BratCice se
némecka prlichozi dalnice odklanéla
od dnesni silnice R 52 zapadnim
smérem. Asi po 400 metrech v mi-
stech dnesni piskovny (tésné za teh-
dejsi protektoratni hranici) rozesta-
vénost dalnice kondila.

Jizni konec rozestavéného dalnicniho télesa pobliz obce Ledce (1986), (km 529,7)
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UBYTOVACI TABORY

Tabor u obce VSechovice

(némecky nazev Hirschberg)

Prace na stavbé tabora zacaly na podzim 1939. Do konce roku
1939 vznikla pfijezdova cesta k taboru a uskutecnily se pii-
pravné zemni prace. Vlastni tabor byl dokoncen v dubnu 1940. =
V tabore bydleli délnici firem Hrabé & Lozovsky, Sager & Woer- L

nera KOI’lStI‘l:Iktlva’. o ] P m
Po zastaveni praci na stavbé dalnice firma tabor koncem roku s

1942 zlikvidovala. Fotografie tabora z roku 1940

Tabor u obce Drasov
(némecky nazev Kalkwerk) 8 L -
L /@ ) A

-\g& i
K zahdjenda stavby tabora doslo na I — i % L
jafe 1940. V predstihu se podafilo | ~ = 0 g
koncem roku 1939 postavit prijezdo- DN can ¥
vou cestu k budoucimu taboru. Tabor . o ~
byl dokon&en v &ervnu 1940. V tabo- o - | o\t
fe bydleli délnici firem Sager & Woer- ' '
ner a Konstruktiva. Dvé budovy slou-
Zici k ubytovani délnikG premistila
firma do tohoto tabora z tabora u ob-
ce Syrovice. Tabor u obce Syrovice | ¢
byl totiz zrusen jiz v roce 1940. Kro-
mé do tabora Drasov doslo k preve- | *
zeni budov i do druhého ubytovaciho
tabora u obce Zelesice.
Po zastaveni praci na stavbé dalnice byl tabor zlikvi-
dovan koncem roku 1942.

—r—-
i

“u
ab

s . ) J Y
Pldorys tabora, ktery se nachazel na severnim tbodi kopce Cebinka (1940)

=

Tabor u Kurimi
(némecky nazev Gurein)

Stavba tabora, ktery se nachazel pobliz
dnesni silnice z Kufimi do JinaCovic,
zapocala v bfeznu 1939. O mésic pozdéji se
jiz do tabora nastéhovali prvni délnici firem
Pittel & Brausewetter a Lanna.

Po zastaveni praci na dalnici byl tabor
odstranén pocatkem roku 1943.




7 wvr

Tabor u dnesni méstské cCasti Brno-Kninicky
(némecky nazev Tiibingen)

— - ! Prvni zminka o pfipravované stavbé tabora pochazi
z poCatku ledna 1939. V dubnu 1939 byla stavba ta-
bora dokoncena a v tabore ubytovavani délnici firem
Pittel & Brausewetter a Lanna.

Po zastaveni praci na stavbé dalnice firma tabor na
jare 1943 odstranila.

Nakres tabora (1939)

Tabor u dnesni méstské Casti Brno-Bystrc
(némecky nazev Salzburg)

Stavba ubytovaciho tabora pro délniky nachazejiciho se na
jedné z vyvySenin zvané Panskda Horka zacala v Gnoru 1939.
Prvni délnici stavebni firmy Bauunion se do tabora nasté-
hovali v kvétnu téhoz roku.

Po zastaveni praci na stavbé dalnice byl tabor na jare 1943
odstranén.

Nakres tabora (1939)

Pohled z terasy taborové jidelny do udoli feky Svratky, které bude
zanedlouho zatopeno vodami Brnénské piehrady (1939)
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Tabor u dnesSni méstské casti Brno-

Zebétin
(némecky nazev Marburg)

V lese vychodné od méstské Casti Brno-
Zebétin vznikal od jara 1939 tabor pro uby-
tovani délnikd firem Hubeny a Hrabé & Lo-
zovsky, které budovaly dalnici v okoli Zebéti-

na. Tabor byl dokoncen v ¢ervnu 1939.

Po zastaveni praci na stavbé dalnice byl tabor

na jare 1943 odstranén.

Pohlednice s vyobrazenim tabora
u Bosonoh (1940)

Pohled na tabor z Udoli feky Svratky u Kninicek (1940)

e —aaill .

Nakres tabora (1939)

Tabor u Bosonoh
(nyni soucast Brna, némecky nazev Parfuss)

Stavba tabora probéhla v dubnu a kvétnu 1939. V tabore bydleli délnici sdruzeni
firem Engelbert Weiss a Jaroslav Jachymek. Po zastaveni praci na stavbé dalnice
doslo k odstranéni pouze mensi Casti tabora a zbytek byl vyuzivan na rizné vyrobni
nebo skladovaci Gcely. Cast pavodnich budov se zde po réiznych Gpravéach dochovala
do dnesni doby (2008).

Fotografie budovy taborové kuchyﬁé a jidelny (1940)




Vzorovy tabor pro ubytovani délniki u obce Ostopovice
i ‘ (némecky nazev tabora Musterlager Sachsen)

| | .
P A A Al S N A58

T i Stavba ,vzorového tabora” zapocala v kvétnu 1939. V tabore bydleli
H ...l.i:.l_l..i ELILEN :L‘ﬂ IL;.L.‘:.LI.I.- i | [N |

délnici firmy Funke & Co. Soucast tabora tvofily i dvé budovy pro Gredniky
stavebniho dozoru dalnice a to stavebnich dil& 3 a 4 a také samostatné

g S st L M
e A
! ’ajﬂ-’?! - B 7adané stavby velkého dalniéniho mostu pes udoli ficky Bobravy (tehdy

Obravy). Po zastaveni praci na dalnici byl tabor pocatkem roku 1943
zlikvidovan.

Fotografie tabora (1939)

Umyvarna (1939)

Skladisté lozniho pradla (1939)

Kuchyné (1939)

Tabor u obce Nebovidy
(némecky nazev Himmelsblick)

Prvni zminka o pfipravované stavbé tabora pochazi
z ledna 1939. Vlastni stavba tabora skoncila v |été téhoz
roku a bydleli zde délnici firmy Funke & Co.

Po zastaveni praci na stavbé dalnice byl tabor na jare ro-
ku 1943 odstranén.

Nakres tabora (1939)
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Tabor pro ubytovani délnikd u obce
Zelesice (tabor1)

Prvni zminka o pfipravované stavbé ta-
bora pochazi z ledna 1939 a jiz 0 mésic
pozdéji se na misté tabora rozebéhly pfi-
pravné stavebni prace (stavba prijezdo-
vé cesty). Stavba vlastniho tabora probi-
hala v jarnich mésicich roku 1939. V ta-
bore byli ubytovani délnici némecké fir-
my Funke & Co.

Po zastaveni stavebnich praci na stavbé
dalnice firma tabor pocatkem roku 1943
odstranila.




|

Tabor pro ubytovani délnikii u obce
Zelesice

(tabor II, némecky nazev Obrava-
briicke-Mahren)

Koncem roku 1939 bylo rozhodnuto o stav-
bé daldiho ubytovaciho tabora u obce Zele-
= f Sice. V prlibéhu jarnich mésic roku 1940
délnici na misto budovaného tabora presu-
nuli nejprve budovy z likvidovaného tabora
u obce Syrovice (ubytovaci barak pro dél-
niky, kuchyné s jidelnou a kantynou, umy-
| varna, skladisté potravin a toalety) a posta-
£ ' vili dva nové ubytovaci baraky. Na jafe 1941
doslo k dalSimu rozsifeni tabora, a to o dvé

f
l 1‘1 nnsd@-' .f budovy pro ubytovani délnik{. Celkem tedy
| L_ﬂ__,,,?ﬁr*’ [ mél tabor pé&t ubytovacich barakd pro délni-

ky.
. ._f Po zastaveni praci na stavbé dalnic byl tabor

miS zlikvidovan v 1été 1943.

Ubytovaci tabor pro délniky u obce Syrovice

Prvni zminka o probihajici stavbé tabora pochazi

z Unora 1939. Tabor byl sice dokoncen v lété 1939,
ale vétsiho vyuziti se nikdy nedockal. Koncem roku

1939 bylo rozhodnuto o jeho likvidaci a premisténi

budov do planovanych tabord u obce Drasov a dru-
hého pracovniho tabora u obce Zelesice.

Likvidace tabora zacala
v dubnu 1940, kdy byly nej-
prve dvé budovy pro ubyto-
vani délnikd pfemistény do
budovaného tabora u obce
Drasov a nasledné zbylé bu-
dovy do druhého tabora
u obce ZeleSice.

Pddorys tabora (podzim 1940)

Kresba tabora u obce Syrovice (1939)
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Tabor pro ubytovani délnikii u obce Sobotovice
(némecky nazev tabora Goslar)

Vlystavba tabora zapocala koncem Unora 1939. Prvni délniky
tabor uvital v lété téhoz roku. V tabore bydleli délnici firmy
Funke & Co, provadéjici v tomto Useku dalnice zemni prace,
a stavebniho sdruzeni firem A. Hubeny a Hrabé & Lozovsky,
ktera na tomto Useku dalnice stavéla mosty.

Po preruseni praci na stavbé dalnice byl tabor zlikvidovan na
jare 1943.

L.'f SECETERITIN Y, =

. Fotografie tabora u Sobotovic (1940)




STAVEBNI DVORY

Malhostovice

Stavebni dvir sdruZeni firem Sager & Woerner a Konstruktiva se nachazel
v mistech dnesniho kfizeni nedokoncené dalnice se silnici z Malhostovic do
Cebina. Nachazelo se zde nékolik dfevénych budov slouZicich jako kance-
lare vedoucich pracovnikd, dilen, garazi a skladd.

V tomto Useku stavby dalnice o délce 4,7 km se presunovalo velké mnoz-
stvi zemin. Z tohoto dlivodu existovala na stavenisti dalnice rozsahla sit’
koleji stavebnich drazek. V severnim Useku stavby u obce VSechovice to
byla drazka o rozchodu 600 mm a na jiznim Useku v okoli obci Malhosto-
vice, Drasov a Cebin drazka o rozchodu 760 mm. Na stavbé pracovala tfi
motorova rypadla Skoda (1 kus typu D—1.5 a 2 kusy typu D —0.8), nékolik
parnich lokomotiv, valce, vybusné péchy Demag, nakladni automobily
Skoda 506 a Skoda Sentinel, kompresory a dalsi technika.

- Rypadlo Skoda typ D — 0.8 (pfi pousiti
vyskové IZice)

Rypadlo Skoda typ D — 0.8 (pfi pouziti drapaku)

fir T
erirptbet
w. Wagrper ':ulnr'uiu"

Otisk razitka sdruzeni

firem s podpisem hlav-
Lokomotiva Orenstein & Koppel niho C_?tEIVbWGdOUCIhO
pred stavebnim dvorem pana Gunsta
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Moravské Kninice

Stavebni zazemi v Useku dalnice mezi Kufimi wxu oer REICHSAUTOBAHN exniavios o

v v . z r e ‘qas'masup"'ﬁfl"'? RE ; nlll’lllﬂf-hi‘lninluln: AR RO
Cvebn e se nachées  obce Mormeske Kninge. |- Reienstoontaty % | e esmnSEETE Do
V tomto stavebnim Gseku dale existovaly dva po- Hlavicky oficialnich dokumentd stavebniho sdruzeni pouzivané pfi stavbé dalnice

mocné stavebni dvory — prvni u budované prelozky

Detail [Zice parniho rypadla Skoda (5)

silnice do obce Rozdrojovice a druhy na
konci stavebniho Useku u Kninicek. Druhy
stavebni dvdr pozdéji také slouzil jako
zazemi pro stavbu pilifd dalniéniho mostu
pres Udoli Svratky. Stavba pilifG tohoto

e : mostu zapocala v kvétnu 1940.
Jedno z parnich rypadel typu Skoda (Lanna ev. Cislo 6) pii provadéni zemnich praci v zarezu
dalnice mezi vrcholy kopcll Pfevych a Cimperk zapadné od Kufimi (4)

Pro plynulé zasobovani stavenisté
doslo k obnoveni ¢asti zrusené zelez-
nice z Kufimi do Veverské Bitysky. Po
této trati se stavebni material navazel
pfimo na stavenisté dalnice, kde bylo
zfizeno prekladisté.

— Eas

Detail IZice parniho rypadla Skoda

Parni lokomotiva firmy Lanna na stavbé dalnice mezi Kufimi
a JinaCovicemi

Motorové rypadio Demag typ K 22 firmy Pittel & Brausewetter Motorové rypadio Weserhiitte typ W 800 firmy Pittel & Brausewetter
na stavbé dalnice u Rozdrojovic (6) na stavbé dalnice u Rozdrojovic (7)




i Parni rypadio Skoda (Lanna ev. &slo 5) a parni lokomotivy

firmy Lanna na stavbé dalnice mezi Rozdrojovicemi

i a Kninickami (8), (9)

Stavebni stroje sdruzeni firem Pittel & Brausewetter
alanna

Parni rypadla:

Menck & Hambrock typ M.- ITI (rok vyroby 1927) 1ks
Skoda (rok vyroby 1923) 2ks
Motorova rypadla:

Weserhitte typ W 800 (rok vyroby 1938) 1ks
Demag typ K 22 (rok vyroby 1939) 1ks

Parni a motorové lokomotivy:

Pro prepravu materialu a presuny zemin po trase stavby zfidilo
sdruzeni firem stavebni drazku o rozchodu 900 mm.

Na stavenisti dalnice pracovalo od kvétna 1939 osm parnich
a nekolik motorovych lokomotiv rliznych znacek. V Iété 1940
odsunula firma dvé parni a dvé motorové lokomotivy na stavbu
délniéniho mostu u Zeledic, kde vozily materidl z prekladisté
v Modficich na stavenisté mostu.

Valce:

Parni valec CKD typ M ( hmotnost 11-13 tun)
Motorovy valec typ DM 10 ( hmotnost 10-12 tun)
Motorovy valec typ DM 6 (hmotnost 6-8 tun)

Na stavenisti se dale nachazelo nékolik nakladnich automobild,
michacky betonu, vybusné péchy Demag a dalSi stroje. Stav-
byvedouci ing. Josef Jaklin mél k dispozici osobni automobil
Tatra 75. Od kvétna 1940 fidil ing. Jaklin i stavbu pilifd dal-
nicniho mostu pres Udoli feky Svratky a stavbu dalnicniho
mostu pres Gdoli fi¢ky Bobravy (tehdy Obravy) u ZeleSic.




STAVEBNI DILY

s a7 et P oy urefos odppach
Stavebnidily 2A, 2Ba 2C B s saracn
Pariu) bit Thilsn

Vedouci stavebniho dozoru vsech dilli: ing. Josef Vrabec Otisk razitka stavebniho
sdruzeni budujiciho dil 2C

Dle dohody, kterou uzaviel ministr vefejnych praci Dominik Cipera's ge-
neralnim inspektorem némeckych silnic Fritzem Todtem, doslo k roz-
déleni stavebniho dilu 2 na tfi mensi ¢asti. Ddvodem byla moznost na-
bidnout praci na stavbé i mensim protektoratnim firmam.

Vybérové fizeni na prvni ¢ast oznacenou 2A vyhralo sdruzeni tfi men-
Sich brnénskych firem, uchazejicich se o zakazku pod nazvem Bauunion
Briinn. Stavebni dil se z vétsi ¢asti nachazel na katastru dnesni méstské
Casti Brno-Bystrc.

Druhy stavebni dil, oznaCeny jako 2B, vyhralo sdruzeni firem Hubeny
a Hrabé & Lozovsky. Tento stavebni dil zahrnoval stavbu dalnice na ka-
tastru dnesni méstské ¢asti Brno-Zebétin.

Posledni stavebni dil pod oznacenim 2C stavélo sdruzeni firem Weis
& Jachymek. Tento stavebni dil se nachdzel na katastrech nyné&jsi Parni lokomotiva Orenstein & Koppel o vykonu 50 koni
méstské ¢asti Brno-Bosonohy a obce Troubsko.

O stavebnim zazemi a strojich, které se na stavbé nachazely, ma-
me velmi malo informaci a ani dobové fotografie z této ¢asti stavby
se zatim nepodafilo dohledat.

Viyklopny vozik stavebni drazky pouZzivany
pro prepravu zemin

Motorova lokomotiva Deutz OMZ 122

Fotografie rypadla, lokomotiv a voziku nepochazeji ze stavby dalnice.

Dokumentuji vSak stroje, které na popisovanych stavbach pracovaly. Parni lokomotiva Orenstein & Koppel

o0 vykonu 20 koni




Stavebni dil 2A

Na stavbu tohoto dilu firma na jare
1940 dodala rypadio Skoda D — 0.8
a v pribéhu tohoto roku dale Ctyfi
motorové lokomotivy Deutz (dvé ty-
pu OMZ 117 o vykonu 22 koni a dvé
typu OMZ 122 o vykonu 36 koni).
Stavebni dvidr sdruzeni se nachazel
pobliz dnesniho kFizeni télesa dalnice
s tramvajovou trati.

Stavebni dil 2B

O strojich na stavbé tohoto dilu se
nedochovaly Zadné informace. Pouze
z rlznych druhotnych zdrojl mdze-
me zjistit, Ze se na stavbé dalnice na
podzim 1939 nachazelo nékolik stro-
jb firmy Hrabé & Lozovsky. Jednalo
se o rypadlo Menck & Hambrock,
motorovy valec Tatra—Kemna a néko-
lik motorovych a parnich lokomotiv.
Stavebni dvir firem se nachazel po-
bliz dnesniho kfizeni silnice z Kohou-
tovic do Zebétina s dalnici.

Stavebni dil 2C

Obdobné minimum informaci mame
o stavebnim dilu 2C. Z vypravéni pa-
métnik( vime o nasazeni dvou mo-
torovych rypadel, parnich lokomotiv,
valch a vybusnych péchl. Archivy
nam dokladaji tfi parni lokomotivy
znacky Orenstein & Koppel o vyko-
nech 20, 40 a 50 koni. Stavebni dvir
firem se nachazel zapadné od Boso-
noh (nyni soucast Brna) u silnice
zBrnana Jihlavu.




Most pres udoli Ficky Bobravy u Zelesic )

Vedeni stavby mostu:

Dipl. ing. Josef Jaklin (fidil vSechny dalni¢ni stavby
sdruzeni v okoli Brna)

Dipl. ing. Robert Krug

Dipl. ing. Rudolf Brada

Vedouci stavebniho dozoru:

Dipl. ing. Karl Drechsler

Technicka data mostu:

Zelezobetonovy most s tizkymi oblouky
(z d@ivodu Uspory oceli)

Vézové jeraby (1941)

Délka 285 m (vcetné mostnich kridel) -
Sitka 24 m '
Maximalni vyska 37m

Pocet obloukd 8

- i
Prekladisté stavebniho materialu pobliZz nadrazi v Modficich (1940)
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- Skladisté a prekladisté materialu v Modficich:
e e
Normalizovany pfiény fez télesem stavebni drézky Prvni zminka o stavbé skladisté a prekladisté materialu

z Modfic do Zelesic (1941) na stavbu mostu pochdzi z dubna 1939. Nachézelo se

mezi dneSnim nadrazim v obci Modfice a tehdejsi hlavni

silnici z Brna na Viden. V ramdi této stavby postavily firmy

Pittel & Brausewetter a Lanna z nadrazi do skladisté

odbocnou kolej, ktera se na pozemcich skladisté dale
vétvila.

PGvodnim zamérem bylo postavit toto skladové zazemi

a stavebni materidl dopraveny sem po Zeleznici z ného

mrmicio sl vozit na viastni staveni&t® mostu nakladnimi automobily.

SO Na podzim 1939 firma toto FeSeni prehodnotila kvéili nut-

Otisk razitka . , v

stavebniho sdruzeni firem oSt Uspor pohonnych hmot a rozhodla o stavbe Uzko-

rozchodné drahy. Na severnim kondi skladového aredlu

vzniklo na prelomu let 1939 a 1940 dalsi prekladiste,

které umoziiovalo nakladat na vozy Uzkorozchodné dra-

hy jednak materidl sloZeny ve vlastnim skladisti a v pripa-

dé potieby zde prekladat i nakladni vozy bézné Zeleznice

Konstrukce pro uchyceni lana primo na Uzkorozchodnou drahu.
kabelového jerabu (1985)




Stavebni draha z ModFic do Zelesic:

Zakladni Udaje o draze dle protokolu z 19. kvétna 1941 pofi-
zeného pro technické oddéleni Uradu fiSského protektora:

Délka stavebni drahy: 7,2 km

Zacatek drahy: prekladisté firmy pobliz zeleznic-
niho nadrazi v obci Modfice u Brna

Konec drahy: stavenisté mostu pres udoli ficky

Obravy u obce Zeleice
Rozchod drahy: 900 mm
Vyhybny umoznujici mijeni viaka:
Vyhybna ,Modfice” km 2,4 az 2,5
Vyhybna ,Zelesice” km 4,2 az 4,3
Délka vyhyben cca 120 metr{
KFizeni silnic:
Km 0,25 kfizeni silnice z Brna do Vidné
Km 2,3 kfizeni silnice z Modfic do ZeleSic
Km 5,25 kfizeni silnice z ModFic do Zelesic
Dale nékolik kfizeni polnich cest

Mosty na trati (dfevéné):

Most v km 4,3; délka 12 m

Most v km 5,4; délka 16 m

Most v km 5,8; délka 6 m

Most v km 7,1; délka 11 m

Dale nékolik trubnich propustk{l o prdiméru 50 cm

Stavebni draha na vlastnim stavenisti mostu:

V km 6,3 dochazi k rozdéleni trati na dvé samostatné vétve Od-
botnd vétev o délce asi 750 metrd prekonava dievénym
mostem o délce 30,5 metru ficku Obravu (nyni Bobrava) a po-
kracuje do kamenolomu. Na konci drahy je malé nadrazi o dvou
kolejich.

Hlavni trasa pokracuje po levém bfehu Obravy (jeji délka je cel-
kové 7 170 m) a je ukoncena prekladovym nadraZim se zasob-

niky (sily) na stavebni material.
Na odbocce je nékolik trubnich propustkd priiméru 50 cm

Technika pouZivana na stavbé mostu a v zazemi:

Kabelovy jefab Bleichert

Vézovy jerab CKD

VéZovy jerab Wolff typ 40

Parni lokomotiva Orenstein & Koppel

Parni lokomotiva Krauss

Dvé motorové lokomotivy DG-26 Dolberg

Vedeni stavby mostu mélo k dispozici osobni viiz Skoda Popular
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Plan trati Uzkorozchodné drahy na stavenisti mostu




Zelesice:

Stavbyvedouci obou stavebnich Useki: Martin Funke
Vedouci stavebni dozoru stavebni dil 3: ing. Bedrich Bend|
stavebni dil 4: ing. Werdermann

Stavebni dily 3 a 4 byly v |été 1939 zadany k realizaci némeckeé firmé Funke
& Co. Za Ucelem zfizeni stavebniho zazemi si firma najala budovy opusténé
konzervamy v obci ZeleSice a preménila je na rozsahlé technickoadmini-
strativni zazemi.

Vzhledem k rozsahu zadanych praci (zemni prace, mensi dalniéni mosty a dal-
nicni vozovky) na Useku dalnice o délce 15 kilometr(i zfidila firma na trase dal-
nice tfi mensi pomocné stavebni dvory.

Prvni pomocny stavebni dvir se nachazel na katastru obce Ostopovice
v mistech velkych zemnich praci na
Urbanové kopci. Druhy pomocny
stavebni dvir bychom nalezli pobliz
obce ZeleSice v mistech budované
prelozky silnice z ZeleSic do Hajan
a treti u obce Sobotovice.

Pro prepravu materialu na stavbu
dalnice firma dale postavila nékolik
. Uzkorozchodnych drazek (mimo
Uzkorozchodnych drah pfimo v tra-
se dalnice).

Parni lokomotiva Jung

Prvni drdzka se nachdzela na rozhrani ka-
tastrd obci Ostopovice a Nebovidy. Touto
drdzkou se vozil material z odfezu Urbanova
kopce. Druha drazka dlouha asi 350 m byla
vybudovana od pomocného stavebniho dvo-
ra u ZeleSic k obci Hajany, kde se téZil mate-
ridl pro stavbu dalnicniho télesa.

Ze stejného ddvodu doslo ke stavbé (zko-
kolejné drazky od pisnikdl u obce Bratcice
Udolim ficky Satavy na stavbu dalnice u obce Sobotovice. Tato drazka
méla délku asi 500 metrd. Rozchod vSech drazek firmy Funke & Co
byl 600 mm.

Fotografie parni lokomotivy znacky CKD a motorového
rypadla Skoda - Menck & Hambrock typ Mb2 nepochézeji
ze stavby dalnice. Zobrazuiji vSak stroje vyrobené pro firmu
Funke a urcené pro stavbu dalnice.

Hlavicka” oficidlniho dokumentu
firmy Funke & Co

Parni lokomotiva Henschel

Motorové rypadlo Skoda — Menck & Hambrock typ Mb2
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Z dévodu velkého objemu zemnich praci méla firma na stavbé
dalnice také vétsi mnoZzstvi stavebni techniky. Informace o této
technice pochazeji ze dvou zdrojd. Prvnim zdrojem je seznam
parnich strojd na stavbé dalnice pofizeny z divodu pravidel-
nych technickych prohlidek. Druhym zdrojem je seznam tech-
niky zabaveny (znarodnény) firmé Funke v roce 1945. Soucasti
tohoto dokumentu je i konstatovani, Ze velké mnozstvi techniky
zabavila jako vale¢nou kofist Ruda armada (predevsim pami lo-
komotivy, lokomobily, rlizné obrabédi stroje z dilen a dalsi drob-
ny material).

Stavebni stroje na stavbé dalnice:
Parni lokomotivy:

Lokomotivy znacky CKD 7ks
Lokomotivy znacky Henschel 3 ks

Lokomotivy znacky Jung 5ks
Lokomobily:

Steveling & Porter 1ks
Kemna 1ks

Motorova rypadla:

Na stavbé firma pouZzivala celkem pét rypadel. Jednalo se o ry-
padla znacky Skoda typ D — 1.5 a ddle licentni rypadla Menck
& Hambrock typ MB-2 vyrabéna v plzeriské Skodovce.

Znarodnovad seznam mimo téchto vySe uvedenych strojd uva-
di déle:

8 ks wybusnych péchll o riizné vaze

2 ks motorové valce

4 ks pasové traktory s rozhmovadmi pluhy

s i ]
Pt et VDR dzsay

Otisk razitka firmy Funke & Co

Zapis 0 zaméstnani na stavbé dalnice
v pracovni knizce pana Smutného
ze Stfelic u Brna




CO SE PISE V KRONIKACH — Z VYPRAVENI PAMETNIKO

V kronikach a pamétnich knihach obci rozlozenych v okoli
rozestavéného jizniho Useku dalnice az na nékolik vyjimek ne-
nalezneme zapisy o této stavbé. Pokud na néjaky zapis presto
narazime, je vétsinou znacné nepresny nebo zcela nespravny
(dopisovany v povale¢né euforii).

Vzpominky pana Ludvika Kejmara
Dalnice Vidern—Vratislav

Jesté pred vytvorenim Protektoratu ucinila viada ,druhé”
republiky Némclm urcité Gstupky. Byla spoutana hospo-
datskymi i politickymi dohodami. V jejich rdmci bylo Rii do-
voleno vybudovat dalnici napfi¢ Moravou. Tato autostrada se
méla stat vysostnym Uzemim ,reichu” a rozdélila by prakticky
jiz oklesténou republiku na dvé casti.

Aby byl zdGraznén fakt, Ze dalnice Videri—Vratislav je Cisté né-
meckou zaleZitosti, byly jednotlivé Useky zadany FiSskym fir-
mam, ale jejich kapacita nestacila. Pani z Nemanic ucinili pro-
to dalsi gesto, kterym se ¢eskym podnikéim povolovalo na dal-
nici spolupracovat. Dokonce se jim davala vétsi Ucast a for-
mulovalo se to takto: Vedeni, dozor a financovani budou pro-
vadét Némci, Ceské firmy dodaiji vesSkery inventar, pracovni si-
ly @ material.

Jednotlivé Useky byly rozdéleny na pétikilometrové trasy. Za-
Cinaly jizné od Brna a koncily u Moravské Trebové. Zabiraly
znacnou Cast kvalitni zemédélské pldy. Organizacné podlé-
hala stavba pod Oberste Bauleitung Wien s filidlkami Brno
a Moravska Trebova. Jeden z tézkych Gsekd zacinal na kata-
stru obce Kufim a koncil u VSechovic. Tento Usek byl zadan
mnichovské firmé SAWOE. Ceskym partnerem se stala Kon-
struktiva, tehdy velmi zndama pod zkratkou KOTVA.

Na trase byly velké presuny zemin z obou konec¢nych bod( na
stfed. Uplatnily se zde dva bagry, dvanact vlakovych souprav
na dvacetikilometrové siti koleji o rozchodu 760 a 600 mm,
nékolik valcli, kompresory, Demagy apod. Tyto stroje musela
dodat Konstruktiva.

Organizacné to vedli Némci. Z nasich tu byli stavitel Hala,
ing. Vizek, Stastny a nékolik eskych mistrl. Rozsah praci si
samoziejmé pozdéji vynutil dalSi ceské zaméstnance.

Oba némecti vedouci byli téZzkymi nacisty. SnaZili se nam od
pocatku vstipit do hlavy, Ze rozhodujici slovo ma némecka Fi-
Se, némecka organizace a némecky duch. Bylo zde vSak pou-
ze pét Némcl a tak museli zahy pfenechat celou vystavbu do
rukou Ceskych technik( a délnikd.

Trebaze Slo o stavbu, jez méla byt dokoncena do dvou let,
méla hospodarska smlouva slusny rozpocet na zafizeni stav-
by. Tento fond odcerpavali Némci v prvé fadé k osobnimu po-
hodli. Tajemnik Konstruktivy Zasl pfi své prvni navstévé nad
novym zafizenim kancelafi rekreacnimi lehatky, koberci, obra-
zy — zvIasté v mistnostech obou né-meckych vedoucich. Bylo

Z tohoto diivodu v této kapitole najdete spiSe vypravéni pa-
métnik( a predevsim sepsané vzpominky pana Ludvika Kej-
mara, Ucetniho podniku Konstruktiva, a. s., které velmi preg-
nantné popisuji veskeré déni na stavbé dalnice i v jejim za-
zemi.

to trochu nesrovnatelné s poméry, které byly na stavbach
Konstruktivy. Mivali jsme tehdy vétSinou truhlafinu sbitou na
stavbach ve formé polic, stol a zidlicek se zkfizenymi noha-
mi.

Stavebni piiprava byla dokonala. Trasy byly vytyceny a za-
kresleny véetné prepoctu podle vrstevnic na kubiky presund
zemin a vtéleny tiskem do budoucich fakturacnich vykazd.
Tato priprava predpokladala presné dodrzeni harmonogra-
mU, nasazeni mechanizace, pracovnich sil.

Kontrolné byly tyto podklady doplnény fyzickymi objemy
a vazany na stanoveny pocet pracovnich hodin délnikd i koefi-
cientd prace mechanizované. Jestlize bylo stanoveno, ze v ur-
Citém obdobi na x-tém Useku bude mzda kopace 7,56 koruny
véetné socilniho priplatku, muselo se to dodrzet a zdGvodnit.
Odlucné, ubytovné, navstévné, zimni pfiplatky platil investor
mimo rozpocet. Prosté Cernit se nedalo. Pfi mésicnich uzavér-
kach se musel zodpovidat kazdy Usekar, tak i kazdy mistr
a pocet hodin musel pfesné souhlasit na provedeny vykon.
Zpocatku si Némci mysleli, Ze patent na rozum maji jen oni.
Zahy se vsak presvedCili o Grovni Ceskych technikd. Stavitel
Hala pamatoval, Ze nynéjsi feditel zavodu SAWOE ve Vidni
praktikoval pfed necelou desitkou let u Konstruktivy pfi stav-
bé silnice na Karlovy Vary.

AZ do poloviny roku 1941 byla stavba prednostné dotovana
materidly a plan byl Gspésné pInén. Novy stavbyvedouci
Gunst vSak usiloval o jesté lepsi vysledky. Organizoval vyuziti
pracovni doby s nejvétsi fyzickou moznosti a Cinil patficna
opatreni. Aby bylo moZno pies den nerusené pokraCovat
v navazce kipy u Cebina, nafidil, Ze presun koleji bude pro-
bihat v noci. VyluCovalo to denni prostoje, zrychloval se po-
stup praci. Kdyby se nepsal rok 1941, mohlo se to fesit dvoji
sménou. Vzhledem k tehdy znamému hlaseni z radia, zZe
...té7ka a bombardovaci letadla nalétavaji smér Viden a Vra-
tislav...”, nedala se proto no¢ni sména pfi osvétleni zavést.
Presto Gunst na tom trval a nechtél ustoupit ani pred rozum-
nymi argumenty stavitele Haly. ,,Zde poroucim ja, Herr Halla,
a protoZe se zastavate kolejard, rucite mi za to, Ze rano vije-
dou soupravy na nové kolejisté.” Usedl do auta, které mu dala
Konstruktiva k dispozici, a odjel do Brna.

Kolejérska parta na dvacetikilometrové siti Citala asi dvanact
lidi. Denné se pracovalo pravidelné prescas a to si mame za-




vadét jesté praci v noci? ,,Ne pane staviteli,” prohlasil partak.
JTed vecer se to demontuje a rano na to pfivstaneme”. Sta-
vitel souhlasil a parta délala az do dvaceti hodin, kdy zacalo
prudce prset. Hlina byly jilovita, nohy se smekaly Gnavou. ,Je
to mrzuty, jdem spat,” prohlasil partak.

Gunst prijizdél na stavbu jiz rano o Sesté a jeho prvni cesta
pred zahdjenim smény byla na stavenisté k bagrlim. Tento-
krat se ocitl pfimo na kipé&, kde byli kolejafi v piném tempu.
Zbyvalo napojit asi dvé vyhybky a nékolik jafem. Jinak kole-
jisté sedélo na novém okraji pevné kipy. Pfesto to znamena-
lo, Ze bagr bude o pdl hodiny opozdén a s nim alespon tfi gar-
nitury vlakd. Z kolejard teklo, tfebaze bylo chladné bfeznové
rano. Gunst jiz zjistil, Ze se v noci nepracovalo a proto metal
blesky na vSechny strany. Kdyz vjela prvni sentinelka na no-
vou kolej, naméfil rovnych 35 minut zdrzeni, tfi soupravy na
cesté a 48 kubikll ztraty pro Treti Fisi. Pak teprve vybuchl.
+Also, ted’ se spakuijte a pockate v lagru, az si pro vas piijede
gestapo. Naridil jsem dokoncit v noci a vy jste neposlechli. To
je sabotaz! Herr Halla, dejte dohromady ihned nahradni par-
tul”

REICHSAUTOBAHNEN
OBERSTE BAULEITUNC WIEN
STRECEL WIEM-BRUMN BRESLAL. LOS 14
AUSFOHRUNG ARBEITSGEWEINSCHAFT

LTI B

ALEN [NE WRESNIR NUSCETs L0813 -

Sabotaz v oCich stavbyvedouciho Gunsta
— zd@raznéni firmy Konstruktiva
na informacni tabuli

Zeleny Mercedes se objevil asi za hodinu. Gunst Zaloval, Hala
partu obhajoval. Parta byla unavend, prselo a mohlo dojit
k Uraz@m. Pfedak party odpovidal brnénskou némcinou zcela
klidné. ,Na ten odpocinek jsme méli pravo. Podivejte se do
Sichtovek. Denné dieme dvanactky. Kdybychom chtéli sabo-
tovat, tak nam mohla sklouznout vcera pii desti celd kolej
a nikdo by nam to nemohl dokazat.”

Lisefiského partaka nenechali domluvit. ,DrZz hubu! Ven!
A pockeijte, az vas zavolame!” fval vedouci gestapak.

.NO, co to ma znamenat?” otazal se s prekvapenim Gunst.
odvolava na to, co sami propagujeme. A kdybychom je méli
vSechny pozavirat, mohli byste to zde shalit, nich wahr?”
Gunst byl nespokojen. ,Zafidim vse jinak. Zavolejte part'aka!
.Poslyste, Vly, zaviit vas tentokrat nenecham. Ale protoZe jste
neposlechli mého rozkazu, zlstanete 14 dni cela parta bez vy-
délku. Alespon se naucite vazit si prace!” Partak se ohradil:
»Ato teda ne! Jedem domU a usetfime si stravovani!”
Gestapaci védéli, Ze Gunst opét prestelil a proto mu museli
pomoci. .V tomto pfipadé si pro vas za hodinu pfijedeme!” za-

fvalo zelené panstvo. VloZil se do toho stavitel Hala. Nedalo se
to prece hnat do krajnosti. Kolejati sedéli na lagru, nadavali
a hrali karty. Nahradni parta nebyla, a proto museli ¢tvrty den
zase nastoupit.

Na stavbu byla pfidélena dvé nakladni auta. Z nich Skoda 506
se dodélavala po generalce, takze parni sentinel mél co délat.
Tyhle sentinely, dédictvi Skodovky, byly hotovymi nezmary.
Mély také fadu nevyhod — ranni zatapéni, tiha kotle na predni
ose, $lajsovani do kopce, zkratka parni stroj. Ridi¢ Loudin mél
pIné ruce prace a doved| nasekat za den i 27 hodin, takze
Gunst vyskakoval do vysky. Nemohl si to vSak s Loudinem roz-
hazet, protoze kdyby se Lojza dopalil, dopalila by se i jeho ra-
chotina. Para je vrtosivy element a klidasovi Loudinovi by se
dalo tézko co vytknout. Jednou mu to vak prece nevyslo.
»Pane Loudin, odstavte to dnes o trochu drive. Telefonoval mi
vedouci lagru, Ze potfebuje dovézt mouku z malhosto-
vického mlyna. Vezméte si s sebou lidi na preneseni pytl{ pres
brod potoka”. ,Provedu!” povida Loudin a slibuje, ze pumpne
mlynare o néjaké to kilo mouky pro sebe.

Bylo hodné po desaté. Nékdo zaklepal na okno. Venku stal za-
voznik. ,Loudin Vam vzkazuje, abyste se Sel na to podivat. Za-
jeli jsme na brod, uvazli a doslo nam palivo...".

Mésic zaléval Udoli bilym svitem a odrazel se v hladiné mlyn-
ské strze. Bylo po destich, potok se rozlil a na jeho vinkach se
nyni rysoval sentinel, predek az po osu v bahné. ,,Pfece nene-
cham chlapy, aby tahali pytle pres vodu,” prohlasil Loudin na
omluvu.

»S tim sajrajtem jsem nepocital. Sdm se z toho nedostanu,”
dokoncil s rezignaci.

Kdo by nepomohl kamaradovi? A tak jesté pred pdinoci do-
strojoval fidi¢ VonSovsky Skodovku, aby to rano pred patou
mohl zapfahnout.

Ale rano v Sest se na stavbé znamé ,Sisisisi” neozyvalo a uz tu
byl Gunst. Natahl si tyrolacké boty a uz hnal Favorita k ba-
grdim. Ale po sentinelu ani po 506 ani vidu. Do mlyna byly asi
tfi kilometry a tak jsem nevédél, ze ted’ v sedm hodin rano vy-
tahuje par koni nejprve Skodovku a teprve potom spolecnymi
silami i sentinel. Za dalSi pdlhodinku zatacel jiz sentinel na
cestu k lagru a Vonsovsky si najizdél ke garazi. Soucastné se
ale nad prejezdem vyhoupl Favorit s Gunstem.

»Pan $éf je nak nastekanej,” poznamenal mzdovak Filka. To uz
bylo slySet prasknuti dvifky vozu a tézké kroky na ochozu ba-
raku. Prudké otevieni a Gunst stal v kancelafi jako bih
pomsty. ,Also, mein lieber Herr! Tahle sabotdz vam pfijde
pékné draho. Védél jste, Ze je tam brod a prece jste tam za-
hnal sentinel. Ale to vdm nestacilo a tak jste tam vyhnal i Sko-
dovku. Kdyz sabotaz, tak d@kladnou!”

Gunst fval dale: , Pfipravte vsechny doklady k odevzdani! Frau
Pokorny, rufen sie sofort Gestapo an!” Brnénska nacistka né-
co zakoktala a jiZ toci klikou aparatu. Gunst kFici, az na place
vykukuiji lidé z dilen. To mé posiluje, a proto se odvazuii:
V tom pripadé pojedete se mnou! Nechal jste zahalet tyden
dvanact kolejard a to je sabotaz prokazana. Tu moji byste mé
musel dokdzat”,

Gunst rudne v oblieji a fve, Ze nas nau¢i manyrim. Praskne




dvitkama vozu a jede fadit na stavbu. Co ted? VSichni roz-
pacité mici. Jen némecky Gcetni Kuhn fika: ,Zasel jste prilis
daleko, ted’ musite nést nasledky — pfipravte uzavérku.”
Zavolam Prahu...Dom{ vzkazu, aby mé necekali k obédu...
Pred okny kancelafe zastavuje znamy zeleny Mercedes. Ty-
rolacké klobouky se mihnou kolem oken, i Gunstv. Jejich
kroky dozni az v kancelafi baulajtra. Jiz potreti sCitam tentyz
sloupec, kdyz zazni telefon. Zadaji hlavniho inZenyra Vranu.
V Ustredi mu podléha stavba dalnice a Némci ho respektuii.
Tvrdé a nesmlouvavé haji zajmy Konstruktivy. A to jediné na
né jesté plati — nebat se jich! Vysvétluji po telefonu vyvoj ce-
lého pripadu. Asi uprostied hovoru fve za prepazkou Gunst
a Frau Pokorny mi oznamuje, Ze mam mluvit némecky. Vy-
svétluji pferuseni inzenyru Vranovi. ,,Ne to uz prestava vsech-
no,” odpovida inzenyr Vrana. ,Dokud nedostanete ode mé
prikaz, nesmite opustit stavbu. A ted’ mi dejte Gunsta, zacina
mi jit na nervy. Zatim na shledanou a hlavu vzh@ru!” Nyni se
pro zménu kfici vedle. ,,...nein, Herr Gunst, protestuji co nej-
rozhodnéji. Nemate pravo jednat timto zplisobem se zamést-
nanci na$ spole¢nosti. Zadém, abyste okamZité odvolal
opatteni a ¢ekal na rozhodnuti z Mnichova. Povedu na Vas
stiznost!”

Gunst je prekvapen rozhodnym ténem. Nakonec povoluje:
,Also gut, Herr Vrana, je to na vasi odpovédnost”.

vstupoval do nasi kancelafe s provokativnim ,Heil Hitler”
a pokousel se navazovat politické debaty. Celkem se nudil,
protoze celou agendu jsme vykonavali my. Byl malé postavy,
jesitny a zaludny. Nikdo se s nim nebavil. Az jednou...

Bylo to 22. ¢ervna 1941. Ve dvefich stal Kuhn. Jeho odi zafily.
JTak co tomu Fikate? Dnes rano dal Fiihrer rozkaz k pochodu
do Ruska!” Dostal nasi odpovéd”: ,,Rusko? To neni pochod do
Belgie nebo Francie...”

Tehdy v lété 1941 byl cely Usek rozpracovan. Pida byla
snadno rypatelnda a potvrzovala geologicky nazor o dné
pravékého jezera. Bagry se zahryzavaly jiz na druhém stupni
Sestimetrového ,vantu”. Bohatd ornice sahala az na dva
metry od povrchu a i v té se nachazely pozlstatky historie
moravské zemé. TéméF denné naSel néktery délnik kus
zrezivélého Zeleza, ze kterého se pak vyklubalo jezdecké
udidlo, sekera, kopi a hroty kovanych Sipd. Brnénsti znalci je
identifikovali jako pozlstatky z tatarskych najezdd. Jednoho
dne vsak byl objeven dlikaz, ze i nasich zemich Zili tvorové, je-
jichz rekonstrukce koster mézeme zhlédnout jen v muzeich.
Bagrista Sramek, otacejici se nad kralovskou hfideli kubi¢a-
ku, udaval tempo praci pro odvoz zeminy. Na jeho vykonu byli
vzajemné prémiovani strojvidci a tak honil jeden druhého.
Byl si toho védom i Gunst a tak, kdyz mluvil se Srémkem,
vyznival jeho hlas spiSe jako poradni nez rozkazovaci. Bylo to
asi osm metr(l pod povrchem a kompaktni sténa se leskla
stopami po zubech IZice na Zlutohnédém jilu. Na jednom
misté se vSak nahle zesvétlila, jako by tam byla ulozena vrstva
vapna. Kdopak si bude vsimat ,takovych geologickych ma-
lickosti”, kdyz za vami Cekaji dvé soupravy viak&? Sramek
znovu rozehnal IZici po vantu vzdru. To uz se ale sesypalo dol&

nékolik hromadek pevnéjsich bilych Casti. Na sténé se rysoval
profil obrovské lebky, z niz vybihala ¢ara zahnuta do oblouku.
Nebylo pochyb, Ze jde o fosilni pozlstatky mamuta, coz potvr-
dili povolani znalci z Brna. Bohuzel bagr vSak neni nejvhod-
néjSim nastrojem k odkryvani archeologickych nalez{ a kubi-
kova Izice stacila i na lebku mamuta. Experti konstatovali
znacné poruseni a kromé toho se Ulomky na vzduchu rozpa-
davaly jako hasené vapno.

Pouze mamuti stolicka velikosti kartace na asfalt byla pevnéjsi
a na horejsim povrchu si zachovala i znatelné ryhovani stari
zvirete. VSechny tyto Ulomky byly opatrné posbirany, ulozeny
do beden a odvezeny do Brna.

Pfi stavbé dalnice se predpoklada, ze jeji trasa je vedena
v prehlednych zatackach s pozvolnym premahanim vysko-
vych rozdild. Usek Drasov byl jednim z nejvétich presund
zemin. Konstruktiva tehdy pouZzivala rozchodu polni drahy
760 mm a takova sentinelka, vlastni patent Strasnickych,
utahla az deset drevénych dvoukubicakd. Primérné Sest sen-
tinelek se neustale pohybovalo po dvoukolejné trati. Sramkév
i Manaklv kubiCak se témér nezastavily. K zrychleni provozu
na jizni kipu byla pribita dalsi kolejnice a tak na stejném télese
mohla sentinelka tlacit do kopce parni lokomotivy Orenstein
& Koppel na rozchodu 600 mm. Timto zplisobem se pfesou-
valo asi tisic kubik( denné.

Na severnim Useku u obce VSechovice to Slo pomaleji. Zde
byla poloZena Sestistovka s dvéma garniturami malych ple-
chacl a na parni lokomotivé Orenstein & Koppel stal stroj-
viidce Malinovsky. Vykop se provadél ruéné s kompresory.
Avsak i tady chtél Gunst hnat vykop do krajnosti. Kolejari mu-
seli narychlo prehazovat jafma ojezdénych sedmicek, pfipev-
nénych na predimenzovanych prazeckach. Kolej byla velmi la-
bilnim fundamentem jak pro lokomotivu O & K, tak i pro ple-
chace. Co chvili néjaky z nich vykolejil a Gunst mél pficinu
k nadavani. Viypadla nékolikrat i lokomotiva a tu zase nadaval
Malinovsky. Byl to dobry a svédomity strojnik, ale prace ho
v posledni dobé nebavila. Rikalo se, Ze ma nemocnou Zenu
a obé déti na TBC. Tyto starosti byly snad pticinou, Ze jednoho
dne po presunu koleji kategoricky prohlasil: ,Tady na tu kolej
mé nedonuti vject ani pambu! Houpa se to jako na hnoji, roz-
biju masinu a jesté se zmrzacim!”

Gunst se usklibl a nazval Malinovského bazlivym zajicem.
~Norwarst!”

Jenze Malinovsky odmitl. Doslo k prudké vyméné slov, pri kte-
rych Malinovsky vyjadril kritické poznamky o pomérech bez-
pecnosti prace. Gunst mu nafidil sestoupit se stroje a zaujal
jeho misto. S rukou na kolecku regulatoru vijel na labilni kolej
a — projel. Orenstajnka se sice nebezpecné kyvala, ale pro-
jela.

,Na, also, Malinovsky — nahoru!” Ten vSak odmit.

»Nepljdu! Tady jsem skoncil a dojezdéte si to sam! Ta kolej je
na zabiti.”

Gunst stiskl rty zlosti a Sichtu dojezdil.

Druhého dne Malinovsky nenastoupil a pozadal o rozvazani
pracovniho pomeéru. Do rana se jesté vice utvrdil ve svém roz-
hodnuti. Védél, Ze s Gunstem budou tézké dohady, a proto do




sebe vhodil néjakou slivovici. Mél kurdz a zle se s Gunstem
pohadal. Vysledek: Telefon — gestapo. A tenkrat odvazela
mercedeska s sebou prvné nékoho z naseho osazenstva. Pri-
pad byl ohlasen do Prahy, odkud byla organizovana pomoc
pro jeho rodinu.

Mezi témi, co neschvalovali jednani Malinovského, byl stroj-
vidce PéC. Jeho nova té7ka sentinelka méla bezvadny vykon
a proto nekale soutéZil s ostatnimi posadkami. Provokativné
mackal klakson, kdyz musel na vyhybné Cekat na protijedouci
vlak. PéC byl typ strojnika, ktery si rad zafrajefi.

Jednou dojel na kipu pravé v okamziku, kdy se rukovala kolej
a vyhybka byla pfichycena jen po jednom Sroubu. Znamenalo
to chvilku ¢ekat a to se mu nelibilo. Tim vice, protoze na kipu
prichdzel Gunst. Neni Zadny zajic a ukaZze Gunstovi, co do-
vede. Pokynul kolejarlim a uz povoloval regulator. Sentinelka
poskocila, stlacila téleso vyhybky a prehoupla se na kolej.
U vozikd zazvonily kuplunky a jesté prvni z nich nasledoval za
strojem. Nasledujici se vSak zakymacel, nadskodil a uz se pre-
vracel.

V mZziku nasledovala prava Zelezni¢ni katastrofa: prvni viiz se
zZkfizil a utrhl, uvolnéna tézka lokomotiva vyjela setrvacnosti
z koleje a narazila bo¢né do prazdné soupravy na vedlejsi
koleji. Na druhé strané za zablokovanym druhym vozem vy-
litly dalSi a stavély se jako hracky kolecky vzharu.

hot T h‘. -

Nehoda stavebni drazky na stavbé dalnice
u obce Malhostovice

Gunst byl zufivosti bez sebe. Tenhle P&C, kterého on daval za
vzor ostatnim, udéla hotovou paseku. Gunst vsak zlstal vé-
ren své zasadé, zvlasté kdyz pfi prudkych vytkach, kterymi
Péce Castoval, ucitil, jak z PéCova hrdla tahne kysely zapach
po viné. Sichta skon¢ila a gestapo objednano na druhy den.
Bylo jasné, ze PéC¢ dosoutézil. Byl zde vSak pfipad zavieného
Malinovského a Pé¢ pobiral slevu na ¢tyfi déti. Kvdli nim se
musi néco udélat!

Akce byla zaloZena na jesitnosti Gunstové a také proto, Ze
strojnik byl dosud jeho oblibencem. Strojni mistr ,tata Tdma”
doved! svym lidem od plic vynadat, ale na druhé strané do-
vedl pfed Némci ledacos zatuSovat. Prohlédl rozsah Skody
a odhadl ji na jednu tfetinu skutec¢né hodnoty. Oprava se pro-
vede bez narokd na mzdu a bude stét asi tisicovku. Ta pak
predstavovala Péclv tydenni vydélek. Jinak se za tuto ¢astku
daly koupit dvé kila sadla.

LHergot, néjak to dame dohromady. Snad by se dalo
s Gunstem rano jesté hovorit. Téch deset lozisek mam na
skladé, nakej ten svar, par prken na korby a kluci to spichnou
po prescasech. Péc je blbec a frajer, ale ma ty déti!”

Nacrtli jsme koncept Zadosti. PEC se pfiznava, Ze v zajmu pré-
miovaného vykonu jednal neopatrné&, svého cinu lituje a zada,
aby bylo upusténo od trestniho stihani. Ma viceclennou ro-
dinu a je ochoten nahradit vzniklou skodu ve splatkach. Své
vyrazy pouZil pod vlivem alkoholu atd. Tecka! T@ma byl spo-
kojen.

Péc sedél po osmé vecer v hospodé. Pil jiz odpoledne na stroji
a nyni se rysovalo na papirovém tacku dalsich nékolik Carek.
U Pospisild ¢epovali jen rybizové vino. Opily nebyl. Jeho jinak
sebevédomy hlas znél spis fatalisticky. Kdyz si precetl koncept
Zadosti utfel si ruce o kalhoty. ,A vy si myslite, Ze to Gunst
zbasti? Co provedl Malinovsky a — sedi!” Pak se zamyslel:
»Copak, odpracovat bych to mohl, platil bych halt jen ten ma-
terial. Ale moc tomu nevérim...”

Rano nalezl Gunst na svém stole rozevienou zadost Péce. Po-
smésné se zachechtal: ,No to si jesté rozmyslim!” Pak nahlédl
do dilny, kde Pé¢ vymérioval loZiska na svém stroji. Tdma mu
hlasil rozsah $kody. Ze uZ vecer néco z toho odklidil, nefekl.
Gunst byl polechtan ve své jesitnosti a v presvédceni o Ucin-
nosti strachu z gestapa uvéfil v PéCovo pokani. Utrousil par
jizlivych poznamek, ale na pfimluvu stavitele Haly od zatceni
upustil.

Soumrak nad dalnici

Objevoval se nedostatek materidlu, nebyla ocel, litina
a pridél nafty stacil tak na polovicni provoz. Stavéla se
Zbrojovka v Liéni, Skodovka v Adamové a rekonstruovali jsme
Maloméfickou cementarnu. V Cechach jela Konstruktiva
naplno v Plzni, v Letfanech a zacinala Hradec Kralové.

Samé velké komplexy tovaren. Vazla doprava a pridél va-
gonl se provadél na poukazky vydavané Berlinem. Ve vSech
nedostatcich hledali okupanti pizrak sabotdZe a pasivniho
odporu. To také bylo.

Pocatecni rychly postup fasistickych armad se zpomaloval.
»Dobyti Leningradu je otdzkou nékolika hodin,” hlasala né-
mecka propaganda. Tyto hodiny vSak zlstaly najednou stat.
K jejich postrku bylo tfeba novych zbrani a novych sil.

Tak na podzim 1941 vzpomnéla si fiSe, Ze ma na reich-
sautobanu jednoho ze svych vérnych synd. Herr Kuhn byl
Z toho cely vyjeveny. Volala se Viden, Mnichov — nic nepo-
mohlo!

Napoleon Kuhn musel narukovat.

Kuhna vystfidal jakysi pan Spockmer. Byl z Hamburku. Od-
znak na klopé a v plicich zastaralou tuberu. Choval se celkem
nevtiravé i nenucené, a kdyz si prohlédl stav agendy, pro-
hlasil, Ze o té jejich organizaci vime vic jak on. ,, Nebudu se
vam do toho vrtat, jen mé informujte.” Misto aby si nasel byt
v Brné jako ostatni, ubytoval se v lagru: ,Na ty landsmany
z Brna nejsem zvédavy. Musim hledét dat si dohromady zdra-
vi. Na to ostatni kaslu.” Mluvil tak, jako o néjaky rok pozdé&ji




vojaci vracejici se z front. Ale za néjaky Cas se dozvédél, ze
v Alpach zacina stavba dalnice. ,,To by bylo néco pro moje pli-
ce,” poznamenal a za mésic balil kufry.

S nastavajicim podzimem to uz na stavbé dalnice Viden—
Vratislav véeobecné haprovalo. Pro nedostatek paliva byl od-
velen bagr 0.8 do Plotisté. Stagnovalo se i na vedlejSich
Usecich, kde pracovaly firmy Pittel & Brausewetter a Hrabé
& Lozovsky. Némci museli vypomahat Italdm v Africe a jedi-
nym zdrojem byla nafta z Rumunska. Nacisté sice pronikli az
na Kavkaz k Piatigorsku, ale vytouzeny cil — naftova pole v Ba-
ku — nedosahli. Cela vychodni fronta v délce 4 000 km se trva-
le zastavila a poutala znacny vale¢ny potencial reichu. K to-
mu vSemu krutd zima roku 1941-1942.

Zatimco Némci preslapovali v severni Casti ruské fronty
a Cekali touzebné na damské kozichy, které pro né sbirala do-
ma akce winterhilfe, uvaZoval Gunst jiz na podzim 1941, jak
bude pokracovat na jare. Rozhodl se, ze téZbu prevede na pa-
ru. Dal navézt zasobu asi padesati vagdnl uhli a koksu. Dalsi
pripravou bylo vybudovani podjezdu pod statni drahou Br-
no—Havlick(v Brod, ktera se méla pozdé&ji presunout na dnes-
ni rychlikovou trat’. Draha si dala podminku, Ze podjezd v nas-
pu musi byt zajistén silnym pazenim oprenym do zatlucenych
pilot. Ty se vSak z dvodu Zelezni¢ni frekvence daly zatloukat
jediné mezi jedenactou nocni a patou hodinou ranni. To zna-
menalo pracovat pfi umélém osvétleni. I tohle bauleitung pro-
sadil. Proti neotekavanym zptisoblim zépadniho letectva byla
stavebni Ustfedna pfimo zapojena na brnénskou telefonni
centralu. Ve sluzbé se pak stfidali vSichni zaméstnanci.
Némecka bleskova vélka totalné selhala. Stalé ztraty a nové
posily vyzadovaly zajisténi dilezitéjsich staveb, nez byla dal-
nice z Vidné do Vratislavi. Proto asi poatkem Gnora padlo ve
Vidni rozhodnuti stavbu dalnice pres Moravu zastavit. Nasle-
dovalo nékolik porad o likvidaci spole¢ného majetku a jeho
rozdéleni. Némci se snaZili z8stat a7 do konce a urvat pro sebe
co nejvétsi podil jak strojll, tak materialu.

Kromé toho hrozilo nebezpedi, Ze majetek Konstruktivy, a to
predevsim tézky inventar, bude zabaven a odsunut na stavby
silnic na vychodni fronté. Pfi sestavé z toho vySel naklad uce-
leného vlaku a nebezpedi, Ze tento inventar se jiz nikdy ne-
vrati. Vznikly dalSi porady a nakonec se rozhodlo, Ze se maje-
tek rozdéli na pfisné z(i¢tovatelnou polovinu.

Likvidaci stavenisté pomohla i kruta zima roku 1942. Plvod-
né se mélo oddisponovat a rozdélit i onéch padesat vagond
paliva. Ke stanici Drasov bylo vSak skoro pét kilometr(l a ne-
byly vagdny. Kromé toho byl tiSnovsky okres toho roku bidné
zasoben, zatimco na nasich skladech tréely k obloze dvé za-
snézené haldy uhli a koksu. Jesté po vanocich jsem argu-
mentoval s tim, Ze aZ to zacneme na jare spotfebovavat, bude
z toho znacna ztradta na mouru a navrhoval jsem dat zasoby
k dispozici okresnimu hejtmanovi. Obyvatelstvu se pom{ize
a my zachranime celou hodnotu zasob.

Jako obvykle byl Gunst proti tomuto feSeni: ,Je to pri-
myslové uhli a vrati se svému ucelu. Pro ty zdejsi rolniky jsem
to nenechal navozit!”

Nakonec to vyslo. Zasel jsem k okresnimu a naved| ho, aby

dal prohlaseni, Ze jarni pridél okresu bude zase preveden na
préimysl. Mrazy dosahovaly tehdy az na —28 °C a jakmile se
rozhlasilo uvolnéni paliva na dalnici, zmizely haldy béhem de-
seti dnd.

Stejné rychle se likvidovaly pevné objekty ze drfeva. Bourat
sklady, dilny, garaze a desitky bud znamenalo odcerpavat
pracovni sily, mzdové fondy a ztraty na drevu. Proto stavitel
Hala proved| seznam pofizovacich hodnot — a kdo ma zajem,
mdiZe si koupit na stojato.

A v dobé pfidéld bylo zajemcl habadéj. Nepfislo nazmar ani
prkénko.

Mezitim se pilné balilo a pfipravovalo k expedici. Pfednosta
tfikolejné stanice chtél sem tam néco i pro sebe a proto nam
sehnal kazdy uvolnény vagén. Slo vétdinou o vozy, které se
mohly pohybovat jen po matefskych tratich. Mohli jsme tedy
expedovat vyhradné majetek Konstruktivy. Do Mnichova jsme
poslali ozndmeni, ze pro zakaz Fisského dopravniho zmoc-
nénce jsou hlavni trati blokovany jen pro vojenské transporty,
potraviny a uhli. Tim se stalo, Ze zna¢na Cast paritniho mate-
ridlu byla odeslana na nase stavby, coz bylo Prahou kvitovano
se zvlastnim porozuménim. Do Mnichova jsme poukazali fi-
nancni nadhradu.

Jak rychle se roku 1940 budovalo zafizeni stavby dalnice, tak
rychle mizela jeji tvarnost.

Jarni véttiky zanesly na povrch budouci vozovky semena tra-
vin, pronajaty pozemek byl uveden do plvodniho stavu.
Jednoho dne zajel na udupané a ujezdéné slozisté rolnik
Rampula s parem koni. Potah zabral, radlice zaskfipala a zary-
la se opét do moravské zemé. Misto némecké vlajky, ktera se
zde dva roky tfepetala, zatrylkoval skfivan a hejna chocho-
loustl pozorné prohlizela brazdy cerné ornice.

Tak praskla jedna z bublin némecké expanze, nadiktované pfi
kapitulaci prvni ¢eskoslovenské republiky v roce 1938.

Vypravéni pana Raskovského — Malhostovice

Koncem roku 1938 zacalo v okoli obce Malhostovice vy-
mérovani protektoratni dalnice a to jeji severni varianty, dale
dalnice némecké zvané prlchozi. Na katastru obce Mal-
hostovice se méla nachazet kfizovatka téchto dvou dalnic a to
vychodné od pfirodniho Utvaru zvaného Malhostovicka pecka.
VSe bylo vytyCeno kovovymi Cerveno-bilymi sloupky. Z této
stavby vSak seslo a to z divodu pretrasovani protektoratni
dalnice (jizné od Brna).

Pdvodni navrh vedeni némecké dalnice byl taktéz prepra-
covan a tato byla vedena ponékud zapadnéji.

V této prepracované podobé se na podzim 1939 zacalo se
stavbou tohoto Useku dalnice. Velké stavebni prace se roz-
béhly az na jare 1940. Stavbu v okoli obce Malhostovice rea-
lizovala prazska stavebni firma Konstruktiva, a. s.

Pobliz dnesni Cebinské vapenky se nachazela velka infor-
macni tabule, na které bylo uvedeno, kdo dalnici stavi a dalsi
informace. Délnici byli ubytovani ve dvou pracovnich tabo-
rech. Prvni tabor se nachazel u obce VSechovice a druhy na
severnim tbodi kopce Cebinka.




Skryvku ornice provadéli délnici ru¢né a ornici ukladali podél
trasy dalnice do pravidelnych figur. Dalsi zemni prace jiz pro-
vadély stroje. Na stavbé dalnice byly nasazeny dva bagry Sko-
da, vétsi mnozstvi lokomotiv Uzkorozchodné drahy a to jak
motorovych, tak parnich, silnicni valce, vybusné péchy a dal-
Si. Po celé délce stavby dalnice byla postavena Uzkoroz-
chodna draha pro potieby premist'ovani materialu. Pres ficku
Lubé byl postaven pro tuto drahu drevény most, na kterém se
zastavovaly parni lokomotivy a doplfiovaly zde vodu. Dale byl
pro potieby stavebni drazky postaven provizorni podjezd pod
starou Zeleznicni trati z TiSnova do Kufimi. Dilny a technické
zazemi firmy se nachazelo v mistech dnesniho kfizeni télesa
dalnice se silnici z Malhostovic do Drasova.

Pres obec Malhostovice velmi Casto projizdély nakladni auto-
mobily firmy Hrabé & Lozovsky, ktera budovala dalnici ve
stoupani od VSechovic k obci Hluboké Dvory.

Vypravéni pana Zd. Novotného z Moravskych Kninic

V roce 1938 zacali Ctyfi domkarfi z Moravskych Kninic stavét
své domky na vychodnim okraji obce u silnice mezi Kufimi
a Moravskymi Kninicemi. Pravé v roce 1939, kdy domky do-
koncili, pfisel némecky hovofici muz, ktery se predstavil jako
vedouci stavby dalnice, fici, Ze pravé na misté jejich domké je
vymérena dalnice a Ze tyto domky musi bezpodminecné do
jednoho mésice zborit.

Nemusim nikomu Fikat, jaka to byla pro tyto lidi zprava. Vzdyt’
to byly délnické rodiny s nizkymi prijmy a mnozi byli kvdli stav-
bé zadluzeni. Kdyz uplynul mésic od Ihity, kterou domkafi do-
stali, pfiSel némecky vedouci vystavby s dotazem, pro¢ dom-
ky nezbofili. Tchan mu odvétil: ,Nam tady nikdo nechce pridé-
lit dalSi stavebni misto”. Vedouci se otocil a odesel.

Hned druhy den pfijelo auto se dvéma prislusniky gestapa.
K domku tchyné prisel vysoky muz v kozenaku a predstavil se
jako komisaf gestapa. Stru¢né tchanovi oznamil, aby nased|
do auta a jel s nimi ke starostovi.

Starostovi razné fekl: ,Do sedmi dnd” a ukazal na prstech ru-
kou, aby tento dobte rozumél, ,pfijdete mi oznamit do Brna
na Ufad gestapa, Ze tito lidé dostali pfidéleny stavebni poze-
mek. Jestli se o jeden den zpozdite, necham Vas okam?zité za-
strelit, protoze byste se dopustil sabotaze a tato se tresta
smrti.”

Za Ctyfi dny Sel starosta na pravnickou fakultu do Brna ohlasit,
Ze tito domkafi dostali v Moravskych Kninicich pridéleny na-
hradni pozemky v lokalité ,,Na hrazi”, na nichz stoji jejich dom-
ky dodnes. Myslim, Ze to bylo nejrychleji pridélené stavebni
misto.

Jak to nakonec dopadlo se stavbou dalnice, jiz vSichni vime.
AZ pojedete po silnici z Kufimi do Moravskych Kninic, tak na
samém pocatku obce na levé strané uvidite torzo dalnice
a v jeho okoli nékolik prohlubni, které ukazuiji, kde staly ne-
St'astné domky.

VSe jiz zakryvaiji statné olSe a kroviny, které jakoby chtély za-
kryt toto nest'astné misto, které zplsobilo tolik bolesti néko-
lika lidem.
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Kronika méstské casti Brno-Zebétin
Rok 1939

Se sklicenou mysli jdouce vstfic nejisté budoucnosti vitali
jsme tento rok. Nikdo nevédél ani netusil, co pfinese. Zima
byla dosti tuha. Vynofily se prvni povésti o stavbé autostrady
Vratislav-Viden, ktera méla vésti kolem nasi obce.

Zacatkem roku piijel do obce némecky inzenyr povéren pro-
vésti pripravné prace.

Byli jsme na jeho zpravy zvédavi. O Némecku jsme méli jen
kusé predstavy.

Byl to Clovék mlady, inteligentni, ktery vyslovné fekl, ze jest
reprezentantem némecké fise a Ze jako takovy se musi cho-
vat. O nas védél vic nez my o Némcich. Pfi feci naznacil, Ze pry
budem brzy volné jezdit z Prahy do Berlina bez hranic. Co tato
slova znamenala, jsme tehdy nevédéli.

Projektovana autostrada se zacala skutecné stavét. Mo-
ravskym zemskym Gfadem byly zrekvirovany pozemky v mi-
stech zvanych ,Pekadrna” a zde postaven ,Lagr”. Byly to ubi-
kace pro délniky. Ubytovano zde bylo az 600 délnikg.

Tabor — barakova kolonie s kuchyni a koupelnami byla velmi
pékné a ucelné vybavena.

Dovezena byla jiz hotova, pouze se na misté skladala.

Vedouci ,Lagerfuhrer” byl Némec z fiSe a Cesky neznal. Po
dokonCeni lagru zde byli ubytovani délnici predevsim
z chudého Valasska.

Vypravéni pana Karla Kuby z Brna-Bosonoh

TehdejSim Arbeitsamtem jsem byl poslan na stavbu né-
mecké dalnice Breslau-Wien, stavebni Usek firmy Funke. Pra-
covni misto bylo za Bosonohami smérem k Ostopovickému
kopci. Byl jsem zafazen do pracovni ety asi 15 muzd ve véku
kolem 25 az 40 let, vybavenych krumpaci a lopatami, ktefi
upravovali terén do konec¢né podoby pred pokladanim beto-
nového povrchu.

Chlapi vétSinou pochazeli z jizni Moravy. Pres tyden byli
ubytovani v lagru u Ostopovic. Ja jsem dochazel kazdy den
z domova. Cesta mé trvala asi 45 minut. Za kazdého pocasi,
at’ bylo sucho nebo blato & snih nebo mrzlo. Slapal jsem ve
valecnych skrpalech s difevénou podrazkou.

Nasi vedouci, ktefi Fidili postup prace na pfidéleném Useku,
byli vlastné dva Némci. Prvni, ktery byl stale u pracovni Cety
(Meister — mistr), Fidil praci nasi skupiny. Byl to fissky Némec,
neumél slovo Cesky. Na hlavé mél placatou Cepici s ksiltem,
obcansky oblek, nohavice od kalhot zapustény do pletenych
podkolenek, kotnikové masivni boty. Kouril ¢ibuk. S lidmi ve
své pracovni skupiné zachazel vlidné, kdyz néco vysvétloval,
tak klidnym hlasem a trpélivé. Kdyz jsem priSel ke skupiné ja,
brzy vyslo najevo, Ze ovladam némecky jazyk. Chlapi mé za-
cali vyuzivat jako tlumocnika a jejich mluvciho. I pro mistra
moje pfitomnost umoznila lepsi chapani a porozumeéni ko-
lektivu. Vzpomindm si na dny vyplat. To penézni posel donesl
kufr obalek s vyplatami a mistr v terénu na mezi vyvolaval




jména délnikd a predaval sacky s paskami a penézi. Pak
nasledovaly dotazy a vysvétlovani tykajicich se jednotlivych
slozek vyplaty. Zkratka palba otazek a odpovédi, které jsem
tlumodil. Povazoval jsem to za svou druhou maturitu z né-
meckého jazyka.

Druhym vySsim nadfizenym byl ,,Obermeister”. Byl to vedou-
ci celého pracovniho Useku. Byl to téZ Némec. My jsme mu fi-
kali ,Tyrolak — Stétkar”, protoze na hlavé nosil tyrolacky klo-
bouk na tfi facky a na ném pripnutou Stétku z jezevce — znak
horal(. Byl to urostly, opaleny muzsky s hlubokym hrdelnim
hlasem. Jednal jenom s mistrem. Nosil také oblek horalského
stfihu, nohavice kalhot zapusténé do pletenych podkolenek,
horské masivni boty. Pfes rameno mél prehozenou koZenou

Rypadio Menck — Skoda typ Mb 2 uréené pro firmu
Funke & Co pripravené k transportu na stavenisté
dalnice po Zeleznici

brasnu s plany a dokumenty. Na feminku okolo krku pFipnuty
dalekohled.

Kazdy den prochazel a kontroloval pracovni Usek, s mistrem
projednaval dalsi postup praci. Mne jako Clovéka, se kterym
se mohli dorozumét, obcas pribrali, abychom na zakladé geo-
metrickych pland vytyCili v terénu dalSi postup praci. SlouZil
jsem jim jako jakasi spojka mezi pracovistém v terénu a tech-
nickou kancelafi.

Moje pracovni zafazeni bylo: délnik pfi zemnich pracich s pla-
tem ¢tyfi koruny na hodinu. V urcité dobé, kdy se pfemist'o-
valo vétsi mnozstvi zeminy vyklopnymi voziky po kolejich pol-
ni drahy, jsem délal brzdare — bremzaka s pfiplatkem 50 halé-
0 na hodinu.

Témé¥ dokontené rypadlo Skoda typ D — 1.5 objednané firmou Funke & Co na stavbu délnice




Z PTACI PERSPEKTIVY

Dalnice u obce VSechovice (1950)

Poziistatky délnického ubytovaciho tabora

Téleso délnice

Hranice dalnicni spravy OBR Breslau a OBR Wien
Nedokoncena prelozka silnice z obce VSechovice do Drasova

B

U Cebinské vapenky (1950)

Pozlistatky délnického pracovniho tabora

Téleso dalnice

Cebinskéa vapenka firmy Rosa & Malaskové

Pvodni Zelezni¢ni trat’ Brno-TiSnov

Stavebni dvir sdruzeni firem Sager & Woerner a Konstruktiva

OEHWEE

Moravské Kninice (1950)

Téleso dalnice
Dalniéni most pres ficku Kufimku
Viykopané zaklady pro dalnicni most pres silnici z Kufimi do Mo-
ravskych Kninic (v mistech tohoto planovaného mostu stélo
5 domkd zbofenych v roce 1939)
(@) Pozistatky stavebniho dvora sdruzeni firem Pittel &Brausewetter
alanna
(5) Téleso zrudené Zeleznicni traté Kufim-Veverské Bityska




Dalnice v okoli obce Rozdrojovice (1950)

Téleso dalnice

Parabolicky most pres polni cestu jizné od JinaCovic

PreloZka silnice do Rozdrojovic a nedokonceny
dalnicni most

P&vodni silnice do Rozdrojovic

Dalnice u Bosonoh (1946)

Téleso dalnice

Céstetné zlikvidovany délnicky ubytovaci tabor a stavebni dvér

Pfelozka silnice z Brna na Jihlavu

Provizorni komunikace vybudovana pro zachovani provozu pfi stavbé prelozky




Dalnicni kfiZzovatka u Troubska (1950)

Dalnice ve sméru na Vratislav
Dalnice ve sméru na Viden
Dalnice ve sméru na Prahu
Délnice ve sméru na Bmo a Zlin
Zelezniéni trat’ Bmo-Jihlava

Dalni¢ni most pies Udoli Svratky
u Brnénské prehrady (1947)

Vykopané zaklady pro severni mostni opéru
Dokonceny pilif €. 1
Rozestaveny pilif €. 2 (vybetonované zaklady)
Rozestavény pili ¢. 3 (vykopané zaklady)
Rozestavéna jizni mostni opéra

(opéra dokoncena z 80%)
@ Poz{istatky délnického ubytovaciho tabora

OEHWEE

U Ostopovic (1950)

Nedokonceny deskovy most

Nedokonceny parabolicky most

Zarez v UboCi Urbanova kopce

Nejvyssi dalnicni nésyp v Ceské republice
Planovana daini¢ni odpocivka s vyhledem na Brno
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U Nebovid (1950)

Téleso dalnice

Prelozka silnice z Nebovid do Maravan s nedokoncenym
dalni¢nim mostem

Poz{istatky délnického ubytovaciho tabora

Nedokonceny most se samostatné klopenymi vozovkami
v oblouku

Zeleice (1949)

Téleso dalnice
Parabolicky dalni¢ni most
Poz(istatky ubytovaciho tabora pro délniky sdruzeni firem Pittel & Brausewetter a Lanna (stavba mostu pies Gdoli Bobravy)
V téchto mistech stala détska ozdravovna Dr. Weithofera

Délniéni most pres planovanou prelozku silnice z Zelesic do Hajan

NepreloZena silnice z ZeleSic do Hajan

Dalnicni most pres potok
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MimoUroviiova kfiZzovatka Syrovice (1949)

Téleso dalnice

Prelozka silnice z Rajhradu do Syrovic

P&vodni silnice z Rajhradu do Syrovic

Prostor pro planované umisténi ,,Autobahnmeisterei
Serowitz” (v soucasné ceské terminologii Stredisko
spravy a udrzby dalnice)

EHLRE

U Sobotovic (1946)

Téleso dalnice
Dokonceny most pres silnici Vojkovice nad Svratkou-Syrovice
Nedokonceny most pres spolenou prelozku silnic ze Sobo-
tovic do Syrovic a do Bratcic
(4) Dokonceny most pres mistni vodote¢
Pozéistatky délnického ubytovaciho tabora
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Poznamka k fotografiim:

Podstatnou soucasti této knihy je obrazova fotodokumentace. Prlichozi némecka dalnice vsak byla, jak uZ vyplyva
zjejiho ndzvu, zaleZitosti ciziho statu. Proto se v nasich archivech oficialni fotograficka dokumentace nenachazi.

Z toho dlivodu se autor@m nepodafilo opatfit obrazové podklady vzdy v pfimérené kvalité. ProtoZe bez nich by publikace
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Autori dékuiji:

Ing. Janu Hofenimu za pomoc pfi realizaci publikace
Michalu Prasilovi za navrhy na zlepSeni vypovidaci schopnosti publikace a za korekturu
Janu Skovajsovi za tvorbu map

77




Vydali: Reditelstvi silnic a dlnic CR, Cercanska 12, 140 00 Praha 4,
Vaclav Lidl, Podébradska 158, 198 00 Praha 9
a Ing. Vaclav Neuvirt, CSc., Houdova 18, 158 00 Praha 5
jako informacni publikaci v roce 2011.

Zlom a pfiprava k tisku: Jarina Sim@inkova

Tisk: Tiskap s. r. 0., Praha 10






Némecka prichozi dalnice
I1. dil — Jizni Usek

Reditelstvi silnic a dalnic CR
Ceréanska 12, CZ - 140 00 Praha 4 % Www.rsd.cz




